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StOWEM WSTEPU

Zespdt Nadzoru Technicznego jest agendg Polskiego Zwigzku Zeglarskiego,
dziatajgcg w zakresie bezpieczenstwa technicznego jednostek ptywajgcych,
przeznaczonych do celow turystycznych i sportowych, wykorzystywanych jako
rekreacyjne lub komercyjne. Zespot istnieje nieprzerwanie od 1949 roku. Powstat z
inicjatywy specjalistow branzy okretowej jako reakcja na liczne wypadki jachtow
morskich. Zespot od poczatku swojego dziatania skupia wybitnych specjalistow
branzy okretowej i z dlugoletnim doswiadczeniem w projektowaniu, budowie,
przegladach, nadzorze i eksploatacji jachtéw, statkbw oraz innych jednostek
ptywajgcych.

W latach 1949 - 1957 Zespot nosit nazwe Komisja Nadzoru Technicznego, a
w latach 2012 - 2021 Morski Zespdt Techniczny (MZT) i prowadzit dziatalno$é
nadzorczg gtownie nad jachtami morskimi oraz dziatalno$¢ rzeczoznawczg w
sprawach zwigzanych z rekreacyjnymi jednostkami ptywajgcymi.

Obecnie, od 1.01.2022 r. zespot nosi nazwe Zespdt Nadzoru Technicznego
PZZ i prowadzi dziatalno$é w sprawach zwigzanych z jednostkami ptywajgcymi,
objetymi Dyrektywg RCD Unii Europejskiej - jachtami morskimi i srodlgdowymi,
skuterami wodnymi i jachtami mieszkalnymi bez napedu.

ZNT PZZ dziata w oparciu o regulamin PZZ i jest organem dziatajgcym na wzor
organizacji pozytku publicznego prowadzac dziatalnos¢ w sferze zadan publicznych
dotyczacych: rozwoju techniki, wspierania i upowszechniania kultury fizycznej,
sportu i turystyki i nauki, edukacji i wychowania, a takze rozwigzan technicznych
ratownictwa i bezpieczenstwa na wodzie.

Dziatalno$¢ nadzorcza ZNT PZZ obejmuje zatwierdzanie dokumentacii
jednostek zgtaszanych do budowy lub przebudowy, nadzér nad ich budowg lub
przebudowg i préby na wodzie. Po pozytywnym przejsciu wszystkich wymaganych
odbiorow i przegladow technicznych ZNT wystawia nadzorowanym jednostkom
Orzeczenie Zdolno$ci Zeglugowej, ktore dla administracji morskiej i $rodlgdowej jest
potwierdzeniem wymaganego stanu technicznego jednostki.

ZNT PZZ nie jest towarzystwem klasyfikacyjnym. Jest organizacjg wspierajaca
swoimi dziataniami organa panstwowe miedzy innymi w zakresie rejestracji i
zapewnienia bezpieczenstwa jednostkom ptywajgcym objetych swoim nadzorem.
Nie wystawia Swiadectwa Klasy i nie ogranicza dziatalno$ci do wiasnych
przepisow klasyfikacyjnych. Przyjmuje do akceptacji dokumenty producentéw i
towarzystw klasyfikacyjnych, weryfikuje je w zakresie poprawnosci ich wykonania,
poprawnosci podawanych wymiaréw, danych technicznych i numerdw
identyfikacyjnych, bezpieczenstwa eksploatacyjnego, jak rowniez ekologii.
Sprawdza czy przedstawione dokumenty sg zgodne z wiasnymi przepisami lub
przepisami klasyfikacyjnymi, na ktére powotujg sie dokumenty oraz z przepisami
administracyjnymi lub normami zharmonizowanymi z Dyrektywg RCD.

W zakresie konstrukcji nie objetych certyfikacjg i klasyfikacjg towarzystw
klasyfikacyjnych ZNT PZZ prowadzi nadzér w oparciu o wtasne Przepisy Nadzoru,
Budowy i Wyposazenia Jachtow PZZ. Jako uznawalne przyjmuje sie przepisy
klasyfikacyjne wszystkich towarzystw skupionych w International Association of

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw ZNT PZZ. 7
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Classification Societies (IACS) oraz United States Coast Guard, Maritime and Coast
Guard Agency, WB.

Ponadto ZNT PZZ przeprowadza pomiary i identyfikacje jednostek
rekreacyjnych na potrzeby rejestracji oraz w celu potwierdzenia, ze dane zawarte w
wystawianych dokumentach sg poprawne.

ZNT PZZ przeprowadza réwniez ekspertyzy jednostek ptywajgcych jak
réwniez oprzyrzadowania do ich produkcji oraz wydaje opinie rzeczoznawcze oraz
wyceny na potrzeby armatoréw, ubezpieczycieli i organdw rozjemczych.

W roku 2012 zostat opracowany i wdrozony w ZNT PZZ System Zarzgdzania
Jakoscia, ktory jest na biezgco doskonalony i umozliwia prowadzenie nadzoréw
oraz przegladow jednostek wedtug swiatowych standardow.

Dziatalnos$¢ nadzorcza Zespotu podlega audytom zewnetrznym ministerstwa
wilasciwego dla gospodarki morskiej i zeglugi srodlgdowej oraz urzedow
administracji morskiej i Srodlgdowe;j.

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw PZZ, majg zastosowanie dla
jachtéw o napedzie mechanicznym i zaglowym, eksploatowanych na wodach
morskich lub srédlgdowych, a takze jachtow mieszkalnych bez napedu.

Kazdy jacht bedgcy w nadzorze ZNT PZZ, niezaleznie od swojego
przeznaczenia i konstrukcji, musi odpowiada¢ wymaganiom bezpieczenstwa w
zakresie stanu technicznego, by¢ obsadzony zatogg o wiasciwych kwalifikacjach,
doswiadczeniu oraz posiada¢ wymagane srodki i urzgdzenia ratunkowe, srodki

wzywania pomocy, wyposazenie pirotechniczne, urzadzenia i wyposazenie
sygnalizacyjne, wyposazenie nawigacyjne, sprzet ochrony przeciwpozarowej,
urzgdzenia radiokomunikacyjne, wyposazenie poktadowe i awaryjne oraz

odpowiada¢ innym wymaganiom wynikajgcym 2z obowigzujgcych przepiséw
migdzynarodowych, panstwowych, jak rowniez zarzadzen Dyrektoréw Urzeddw
Morskich, Dyrektoréw Urzedéw Zeglugi Srodlgdowej i dobrej praktyki zeglarskie;.

Kazdy jacht bedgcy pod nadzorem ZNT PZZ, musi by¢ uzywany zgodnie z
jego przeznaczeniem, wynikajgcym z zatozen i ograniczen okreslonych przez
producenta, a takze zapisow dokumentu rejestracyjnego i Orzeczenia Zdolnosci
Zeglugowej lub Przegladu Technicznego.

Morskie jachty komercyjne, oprocz Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej
wydanego przez ZNT PZZ lub odpowiedniego certyfikatu zdolnosci zeglugowe;j
wydanego przez inng uprawniong instytucje polskg lub zagraniczng, muszg takze
posiadac Karte Bezpieczenstwa (nie dotyczy skuteréw wodnych), wydang przez lub
w imieniu administracji morskiej. W przypadku komercyjnych jednostek
Srodlagdowych o dtugosci powyzej 7,5 m lub mocy silnika powyzej 15 kW,
dokumentem bezpieczenstwa jest Uproszczone swiadectwo zdolnosci zeglugowej,
wydane przez Urzad Zeglugi Srédigdowej po uzyskaniu przez jednostke ptywajgca
orzeczenia technicznego.

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw ZNT PZZ. 8
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DEFINICJE OGOLNE

AWARIA
Pod pojeciem awarii nalezy rozumie¢ kazde powazne uszkodzenie kadtuba,
omasztowania, takielunku statego, urzgadzen, mechanizméw opisanych w
niniejszych przepisach, powstate w chwili ich uzytkowania i powodujgce
wyeliminowanie ich z eksploatacji lub zmniejszenie bezpieczenstwa zeglugi
jednostki. Do awarii nie zalicza sie drobnych uszkodzen, ktore zatoga jachtu usuwa
we wiasnym zakresie lub typowych napraw eksploatacyjnych.
Po kazdej awarii ,Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowe]” ulega zawieszeniu, a
obowigzek zgtoszenia awarii do ZNT spoczywa na armatorze.

DruGos¢ KADLUBA (LH) [PN-EN ISO 8666: 2021-02]
Dtugosc¢ kadtuba (Ln) jest wymiarem, ktory stanowi odlegtos¢ pomiedzy ptaszczyzng
przechodzacg przez najbardziej wysuniety punkt kadtuba jachtu w czesci dziobowej
i ptaszczyzng przechodzgcg przez najdalej wysuniety punkt kadtuba jachtu w czesci
rufowe;.
Dtugos¢ ta powinna by¢ mierzona rownolegle do ptaszczyzny symetrii i wodnicy
ptywania, odpowiadajgcej stanowi petneqo zatadowania jako dystans pomiedzy
dwiema pionowymi ptaszczyznami prostopadtymi do ptaszczyzny symetrii.
Dtugos¢ ta zawiera wszystkie konstrukcyjne i integralne elementy kadtuba, takie jak
dziobnica, tylnica, nadburcie i potgczenie kadtuba z poktadem.
Dtugos¢ ta nie zawiera czesci demontowalnych, ktére mogg by¢ odtgczone od
kadtuba w nieniszczgcy sposob i niemajgcych wptywu na ciggtos¢ konstrukcyjng
kadtuba jachtu takich jak wytyk, bukszpryt, kosz dziobowy lub rufowy, ster, naped
zaburtowy i jego mocowanie, platforma kgpielowa, listwa odbojowa i tym podobne,
jezeli nie majg wptywu na wiasnosci hydrostatyczne jachtu.
Dla jachtow wielokadtubowych, kazdy z kadtubéw powinien by¢é mierzony
indywidualnie, a jako dtugo$¢ kadtuba uznaje sie wymiar diuzszego z kadtubéw.

DLUGOSC KONSTRUKCYJNA (L)
Dtugos¢ konstrukcyjna (L) jest srednig arytmetyczng z dtugosci kadtuba (Lu) i
dtugosci linii wodnej (Lww):

L= ] (1)

DrUGOSC LINI WODNEJ (Lwi) [PN-EN ISO 8666: 2021-02]

Dtugosc linii wodnej (Lwi) jest wymiarem, ktory dla konstrukcyjneqgo stanu ptywania
i odpowiadajgcego trymu powinien by¢ mierzony réwnolegle do ptaszczyzny
symetrii pomiedzy pionowg ptaszczyzng przechodzgcg przez przeciecie wodnicy
ptywania z dziobnicg, a pionowg ptaszczyzng przechodzgcg przez przeciecie
wodnicy ptywania z kadtubem w cze$ci rufowe;.

Dla jachtow wielokadtubowych, kazdy z kadtubdéw powinien by¢ mierzony
indywidualnie, a jako dtugosc linii wodnej uznaje sie wymiar dtuzszego z kadtubow.

DLUGOSC MAKSYMALNA (LMAX)
Dtugosc¢ jednostki mierzona miedzy skrajnymi punktami na rufie i dziobie z
uwzglednieniem takich czesci nalezgcych do wyposazenia kadtuba, jak: silnik
przyczepny, platforma/taras demontowalny, odbojnice itp., tj. elementéw, kiére w
niektorych konstrukcjach wystajg poza obrys wtasciwego kadtuba.

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw ZNT PZZ. 9
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ISTOTNA (ZNACZACA) WYSOKOSC FALI
Oznacza srednig wysokosc¢ 1/3 najwiekszych fal wystepujgcych w grupie fal w
danym miejscu na oceanie obserwowanych w ciggu okreslonego okresu.

JACHT

Za jacht uznaje sie statek morski lub statek zeglugi srodlgdowej, o napedzie
mechanicznym lub bez napedu mechanicznego, w tym rowniez skuter wodny, jacht
mieszkalny (houseboat), przeznaczony lub uzywany do uprawiania sportu lub
rekreacji. Jachty ze wzgledu na sposéb uzytkowania dzielg sie na jachty rekreacyjne
lub jachty komercyjne, natomiast ze wzgledu na rodzaj i moc napedu, dzielg sie na
jachty Zaglowe, jachty motorowo-zaglowe i jachty motorowe. Ze wzgledu na
specyfike uzytkowania wydziela sie rowniez jachty mieszkalne i skutery wodne
zaliczane do grupy jachtow motorowych, uzytkowane jako jachty rekreacyjne lub
komercyjne.

JACHT KOMERCYJNY
Jacht komercyjny w rozumieniu ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim oraz ustawy z dnia 21 grudnia 2000, o zegludze srédlgdowe;j, lub aktow je
zastepujgcych.
Zgodnie z powyzszym za jacht komercyjny nalezy rozumie¢ statek przeznaczony
do celow sportowych lub rekreacyjnych, uzywany do przewozu nie wiecej niz 12
pasazerow w ramach prowadzenia dziatalnosci polegajgcej na:

odptatnym przewozie osob,
odptatnym wykonywaniu rejsow szkoleniowych,

odpfatnym udostepnianiu statku w celach potowu organizméw morskich na podstawie
sportowego zezwolenia potowowego zgodnie z przepisami o rybotowstwie,

odpfatnym udostepnianiu statku obsadzonego zatoga,
kazdym innym odptatnym udostepnianiu statku.

JACHT MIESZKALNY
Za jacht mieszkalny uznaje sie, jednostke ptywajgcg stacjonarng lub mobilng
przeznaczong na cele mieszkalne, specjalnie do tego celu zbudowang lub
przebudowang. Jezeli mobilny jacht mieszkalny jest wyposazony w naped
mechaniczny to stosunek mocy silnika wyrazonej w kW do masy jednostki
wyrazonej w tonach nie moze by¢ wiekszy niz 10. Predkos¢ jachtu mieszkalnego
nie moze by¢ wieksza niz 12 km/h.

JACHT MORSKI
Za jacht morski uznaje sie jednostke zarejestrowang z zamiarem eksploatacji na
wodach morskich i srodlgdowych.

JACHT MOTOROWY
Za jacht motorowy uznaje sie jednostke, ktérej podstawowym napedem jest naped
mechaniczny, a jesli jest wyposazona w naped zaglowy, to wartos¢ liczbowa mocy
napedu mechanicznego wyrazona w [kW] jest wieksza od 150% wartosci liczbowej
projektowej powierzchni ozaglowania (As) wyrazonej w [m?].

JACHT MOTOROWO-ZAGLOWY
Za jacht motorowo-zaglowy uznaje sie jednostke, ktorej warto$¢ liczbowa mocy
napedu mechanicznego wyrazona w [kKW] jest wigksza od 65%, lecz nie wieksza od
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150% wartosci liczbowej projektowej powierzchni ozaglowania (As) wyrazonej w
[m?].

JACHT REKREACYJINY
Jacht rekreacyjny w rozumieniu ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim oraz ustawy z dnia 21 grudnia 2000 o zegludze srédlgdowej, lub aktéw je
zastepujgcych uznaje sie statek przeznaczony Iub uzywany wytgcznie do
uprawiania sportu lub rekreaciji, inny niz jacht komercyjny.

JACHT SRODLADOWY
Za jacht $rodladowy uznaje sie jednostke zarejestrowang z zamiarem
eksploatowania na wodach srodlgdowych.

JACHT ZAGLOWY
Za jacht zaglowy uznaje sie jednostke, ktorej podstawowym napedem jest naped
zaglowy, a jesli jest wyposazona w naped mechaniczny, to wartosc¢ liczbowa mocy
napedu mechanicznego wyrazona w [kW] jest nie wieksza od 65% wartoSci
liczbowej projektowej powierzchni ozaglowania (As) wyrazonej w [m?].

KATEGORIE PROJEKTOWE
Kategorie projektowe okreslajg ograniczenia sity wiatru oraz istotnej wysokosci fali,
do ktorych przypisywana jest maksymalna liczba oséb moggcych przebywac na
poktadzie.

Kategoria projektowa _ Sita wigtru Istotna wysokos$¢ fali
(stopnie w skali Beauforta) (H Y3, m)
A przekraczajgca 8 powyzej 4
B do 8 wigcznie do 4 witacznie
C do 6 wigcznie do 2 wigcznie
D do 4 wigcznie do 0,3 witgcznie

KATEGORIA PROJEKTOWA A
Jednostka ptywajgca kategorii projektowej A jest uwazana za zaprojektowang dla
wiatréw, ktorych sita moze przekroczy¢ 8 stopni w skali Beauforta, a istotna
wysoko$¢ fal moze osiggaC 4 m i wiecej, ale z wytgczeniem warunkow
nienormalnych, takich jak sztorm, gwaltowny sztorm, huragan, tornado oraz
ekstremalne warunki na morzu lub niebezpieczne fale.

KATEGORIA PROJEKTOWA B
Jednostka ptywajgca kategorii projektowej B jest uwazana za zaprojektowang dla
wiatrow o sile dochodzacej do 8 stopni w skali Beauforta witgcznie i istotnej
wysokosci fali do 4 m wigcznie.

KATEGORIA PROJEKTOWA C
Jednostka ptywajgca kategorii projektowej C jest uwazana za zaprojektowang dla
wiatrow o sile dochodzgcej do 6 stopni w skali Beauforta witgcznie i istotnej
wysokosci fali do 2 m wigcznie.

KATEGORIA PROJEKTOWA D
Jednostka ptywajgca kategorii projektowej D jest uwazana za zaprojektowang dla
wiatrow o sile dochodzgcej do 4 stopni w skali Beauforta wigcznie i istotnej
wysoko$ci fali do 0,3 m wigcznie, sporadycznie do maksymalnej wysokosci 0,5m.

KONSTRUKCYJNY STAN PLYWANIA JACHTU
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Za konstrukcyjny stan ptywania jachtu przyjmuje sie stan ptywania z petnym
wyposazeniem ale bez zapasow i zatogi na poktadzie.

MIEJSCE BAZOWANIA
Miejsce bazowania to przystan, marina, port lub wydzielone miejsce na okreslonym
akwenie gdzie jest zacumowany jacht mieszkalny.

MoOC SILNIKA
Moc silnika jest to maksymalna trwata moc silnika okreslona w metryce wystawione;j
przez jego producenta.

PODSTAWA TROJKATA PRZEDNIEGO (J)
Podstawe tréjkata przedniego (J) mierzy sie pomiedzy punktem przeciecia przedniej
krawedzi masztu z linig tgczenia poktadu z burtg w rzucie bocznym, a punktem
przeciecia dolnej krawedzi sztagu z linig taczenia poktadu z burtg w rzucie bocznym
(w przypadku sztagéow miedzymasztowych nie dochodzacych do poktadu, linie
tgczenia poktad z burtg zastepuje sie tylng krawedzig przedniego masztu.

PODSTAWA ZAGLA (E)
Podstawe zagla (E) w przypadku wystepowania opasek pomiarowych mierzy sie
pomiedzy opaskami, a w przypadku ich braku pomiedzy punktem przeciecia
przedtuzenia goérnej krawedzi bomu z tylng krawedzig masztu, a tylng krawedzig
rolki szkentli naroznika szotowego.

PROJEKTOWA POWIERZCHNIA OZAGLOWANIA (As)
Projektowa powierzchnia ozaglowania (As) jest to suma powierzchni obrysu
wszystkich zagli przymasztowych, powierzchni masztéw w rzucie bocznym oraz
powierzchni trojkgtow przednich dla wszystkich masztow.
Powierzchnia obrysu zagli przymasztowych w przypadku ozaglowania
bermudzkiego jest potowg iloczynu wysokos$ci podnoszenia (P) i podstawy Zagla
(E). W przypadku innego rodzaju ozaglowania jest to powierzchnia obrysu
zdefiniowanego na bazie maksymalnych punktéw mocowania lub napinania.
Powierzchnia tréjkgta przedniego masztu jest potowg iloczynu wysokosSci trojkgta
przednieqo (l) i podstawy trojkata przedniego (J). Powierzchnia trojkata przedniego
dla kolejnych masztéw jest uymowana wytgcznie w przypadku gdy plan ozaglowania
przewiduje stawianie Zzagli na sztagach miedzymasztowych, wyznaczajgcych
niniejszy trojkat przedni.

REJON ZEGLUGI
Rejony Zeglugi okreslajg ograniczenia akwenu, na ktorym moze by¢ prowadzona
zegluga przez dang jednostke. Dla rejonéw zeglugi po wodach morskich
zdefiniowane sg konkretne obszary lub fragmenty morza ograniczone odlegtoscig
od linii brzegowej, a dla zeglugi po wodach $rodlgdowych konkretne akweny i
ograniczenia mozliwej do wystgpienia wysokosci fali.

REJON T (ZEGLUGI NA WODACH MORSKICH)
Zegluga na akwenach treningowych — w obrebie portdw oraz na akwenach
okreslonych przez wtasciwego dyrektora urzedu morskiego; za réwnorzedng z
zeglugg na akwenach treningowych uwaza sie zegluge na:

a) akwenie Roztoki Odrzanskiej, do linii réwnoleznika przechodzgcego przez
stawy Bramy Torowej nr 4, na Kanale Piastowskim, Starej Swinie i jeziorze
Wicko ograniczonym od potudnia linig prostopadtg do osi toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin i przechodzacg przez stawy Bramy Torowej nr 1;
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wodach Zatoki Skoszewskiej ograniczonej od zachodu potudnikiem przechodzgcym
przez stawe na potudniowym cyplu potwyspu Roéw;

rzece Dziwnie i Zalewie Kamiennskim do mostu w Dziwnowie;
Zalewie Wislanym,;
Zatoce Puckiej na potnoc od linii tgczgcej Babie Doty z Jastarnig.

REJON 1 (ZEGLUGI NA WODACH MORSKICH)
Zegluga ostonieta — zegluga na wodach Zalewu Szczecinskiego, Zatoce Pomorskie;
na potudnie od linii tgczacej latarnie morskg Niechorze z cyplem Nord Perd na
wyspie Rugia oraz na Zatoce Gdanskiej na potudnie od linii tgczgcej latarnie morskg
Hel z latarnia morskg w Krynicy Morskiej lub na innych wodach ostonietych o
podobnych warunkach zeglugowych oraz Morzu Battyckim i innym morzu
zamknietym w odlegtosci do 6 mil morskich od linii brzegu.

REJON 1S (ZEGLUGI NA WODACH $RODLADOWYCH)
Obejmuje wody, na ktorych moze wystepowaé fala o wysokosci do 2 m; do tego
rejonu zalicza sie czes$¢ Zatoki Pomorskiej na potudnie od linii prostej tgczgcej cypel
Nord Perd na wyspie Rugia z latarnia morskg Niechorze oraz czes¢ Zatoki
Gdanskiej na potudnie od linii prostej tgczacej latarnie morskg Hel z ptawg
podejsciowg do portu Battijsk.

REJON 2 (ZEGLUGI NA WODACH MORSKICH)
Zegluga przybrzezna — zegluga w odlegtosci do 20 mil morskich od linii brzegu w
rejonie Morza Battyckiego lub innego morza zamknietego o podobnych warunkach
zeglugowych.

REJON 2S (ZEGLUGI NA WODACH $RODLADOWYCH)
Obejmuje wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 1,2 m; do tego
rejonu zalicza sie Zalew Szczecihski, Zalew Kamienski, Zalew Wislany, Zatoke
Pucka, Zbiornik Wtoctawski oraz jeziora Sniardwy, Niegocin i Mamry.

REJON 3 (ZEGLUGI NA WODACH MORSKICH)
Zegluga petnomorska — zegluga w odlegtosci do 200 mil morskich od linii brzegu.

REJON 3S (ZEGLUGI NA WODACH $RODLADOWYCH)
Obejmuje wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 0,6 m; do tego
rejonu zalicza sie niewymienione w rejonie 1 lub 2 rzeki, kanaly i jeziora, uznane na
mocy odrebnych przepisow za srédlgdowe drogi wodne, oraz polskie porty morskie.

REJON 4 (ZEGLUGI NA WODACH MORSKICH
Zegluga oceaniczna — zegluga bez ograniczen.

REJON 48 (ZEGLUGI NA WODACH $RODLADOWYCH)
Obejmuje wody $rédlagdowe, nieuznane na mocy odrebnych przepiséw za
Srodlgdowe drogi wodne.

SILNIK PRZYCZEPNY
Silnik przyczepny - mechaniczny zespét napedowy, ktéry moze by¢ odmontowany
od todzi w catosci, tacznie ze skrzynig przektadniowg, watem napedowym i Srubg
napedowsa.

SKUTER WODNY
Jednostka ptywajgca przeznaczona do celéw sportowych i rekreacyjnych, o
dtugosci kadtuba ponizej 4 m, z silnikiem napedowym, ktérej podstawowym zrodtem
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napedu jest pednik strugowodny i ktora jest zaprojektowana do obstugi przez osobe
lub osoby siedzgce, stojgce lub kleczgce na kadtubie, a nie wewnatrz kadtuba.

STALY NADZOR PZZ
Objecie jachtu statym nadzorem Polskiego Zwigzku Zeglarskiego rozpoczyna sie w
chwili pozytywnego zakonczenia przegladu wstepnego z wystawieniem Orzeczenia
Zdolnosci Zeglugowej oraz wpisaniem jednostki do Rejestru Jachtéw w nadzorze
Polskiego Zwigzku Zeglarskiego.
Wyjsécie jachtu z nadzoru PZZ nastepuje z chwilg usuniecia wpisu dotyczgcego
danej jednostki z Rejestru Jachtow w nadzorze Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, 1.
po pigtej rocznicy utraty waznosci dokumentu Orzeczenia Zdolno$ci Zeglugowe;.
Jachty objete statym nadzorem PZZ podlegajg ciggtemu monitorowaniu zdarzen i
warunkéow zwigzanych z utrzymaniem waznosci wystawionych dokumentow
technicznych.

STAN PELNEGO ZALADOWANIA [PN-EN ISO 8666: 2021-02]
Stan petnego zatadowania wystepuje dla jednostki w petni wyposazonej i
obsadzonej maksymalng dopuszczalng liczbg oséb, co obejmuje:

a) petne zbiorniki paliwa i wody pitnej,

b) petne zbiorniki na zywa przynete i przechowywanie ryb,

c) maksymalna liczba osob (75 kg na osobe) na siedziskach kokpitu,
d) masa bagazu i wyposazenia (LH - 2,5)2 kg lecz nie mniej niz 10 kg,
e) masa tratwy ratunkowej i/lub pontonu jesli jest przewidziany.

Masa cieczy moze by¢ pomierzona lub wyliczona dla maksymalnej uzytkowej
objetosci zbiornikéw. Masa silnikow zaburtowych oraz bankéw baterii powinna
odpowiadac¢ masie silnika o maksymalnej dopuszczalnej dla jednostki mocy.
Producent powinien zadeklarowaé¢ wskazane masy oraz odpowiadajgce im
zanurzenie jednostki.

SZEROKOSC KADLUBA (BH) [PN-EN ISO 8666: 2021-02]
Szerokos¢ kadtuba (BH) jest wymiarem, ktory powinien by¢é mierzony pomiedzy
najdalej wysunietymi statymi elementami kadtuba.
Szerokos¢ ta powinna by¢ mierzona jako dystans pomiedzy dwiema pionowymi
ptaszczyznami rownolegtymi do ptaszczyzny symetrii jachtu w stanie bez przechytu.
Szerokos$c¢ ta zawiera wszystkie konstrukcyjne lub integralne elementy jachtu takie
jak potaczenie kadtuba i poktadu lub nadburcie.
Szerokos¢ ta nie zawiera czesci demontowalnych, ktére mogg by¢ odtgczone od
kadluba w nieniszczacy sposob i niemajgcy wptywu na ciggto$¢ konstrukcyjng
kadtuba jachtu takich jak listwa odbojowa, reling, stupki relingowe i tym podobne.
Dla jachtéw wielokadtubowych szeroko$¢ ta powinna by¢ mierzona jako szerokos$é
pomiedzy zewnetrznymi kadtubami.

SZEROKOSC MAKSYMALNA (BMAX)
Szerokos¢ maksymalna - odlegtos¢ pomiedzy skrajnymi punktami kadtuba todzi,
mierzona réownolegle do wodnicy todzi zatadowanej, z uwzglednieniem elementéw
nalezgcych do wyposazenia kadtuba, a wystajgcych poza obrys wiasciwego
kadtuba, takich jak odbojnice itp.
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UZNANA ORGANIZACJA
Nalezy przez to rozumie¢ organizacje uznang przez Komisje Europejska zgodnie z
przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspodlnych regut i norm dotyczgcych
organizacji dokonujgcych inspekcji i przegladow statkéw. Uznane organizacje
dotychczas upowaznione przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej
to: Polski Rejestr Statkow, Lloyd's Register, RINA, Bureau Veritas, DNV, American
Bureau of Shipping.

WOLNA BURTA NA OWREZU (Fm) [PN-EN ISO 8666: 2021-02]
Wolna burta na owrezu (Fwm) jest wymiarem, ktéry powinien byé mierzony jako
pionowy dystans pomiedzy linig taczenia poktadu z burtg w potowie dtugosci linii
wodnej, a wodnicg ptywania dla okres$lonego stanu zatadowania i odpowiadajgcego
mu trymu.

WYSOKOSC BOCZNA MAKSYMALNA (Dmax) [PN-EN ISO 8666: 2021-02]
Wysokos¢ boczna (Dwvax) jest wymiarem, ktéry powinien by¢ mierzony jako pionowy
dystans pomiedzy linig tgczenia poktadu z burtg w potowie dfugosci linii wodnej, a
najnizej potozonym punktem kadtuba (niezaleznie od jego lokalizacji) z
uwzglednieniem ptetwy mieczowej lub balastowej w jej dolnej pozyciji.

WYSOKOSC BOCZNA NA OWREZU (DLwi/2) [PN-EN ISO 8666: 2021-02]
Wysokos¢ boczna na owrezu (Duww2) jest wymiarem, ktéry powinien by¢é mierzony
jako pionowy dystans pomiedzy linig tgczenia pokfadu z burtg w potowie dfugoSci
linii wodnej, a najnizej potozonym punktem kadtuba (lezgcego w potowie dtugosci
linii wodnej) z uwzglednieniem ptetwy mieczowej lub balastowej w jej dolnej pozycji.

WYSOKOSC MAKSYMALNA
Wysokos¢ kadtuba mierzona w ptaszczyznie owreza — od dolnej krawedzi stepki do
do najwyzej potozonego punktu statej konstrukcji jednostki

WYSOKOSC PODNOSZENIA (P)
Wysokos¢ podnoszenia (P) w przypadku wystepowania opasek pomiarowych
mierzy sie pomiedzy opaskami, a w przypadku ich braku pomiedzy punktem
przeciecia przedtuzenia goérnej krawedzi bomu z tylng krawedzig masztu, a gorng
krawedzig rolki fatu zagla.

WYSOKOSC TROJKATA PRZEDNIEGO (1)
Wysokos¢ trojkata przedniego (1) mierzy sie pomiedzy punktem przeciecia przedniej
krawedzi masztu z dolng krawedzig sztagu, a punktem przeciecia przedniej
krawedzi masztu z linig fgczenia poktadu z burtg w rzucie bocznym.

ZANURZENIE MAKSYMALNE (Twax) [PN-EN ISO 8666: 2021-02]
Zanurzenie maksymalne (Tmax) jest wymiarem, ktory powinien by¢é mierzony dla
stanu petnego zatadowania jako pionowy dystans pomiedzy wodnicg ptywania, a
najnizszym punktem jachtu lub czesci wystajgcej, ktorekolwiek jest nizej potozone.
Wszystkie ruchome elementy jak ptetwa mieczowa, ptetwa steru, pedniki i inne
elementy wyposazenia powinny by¢ w swoim dolnym potozeniu.

ZANURZENIE MINIMALNE (Tw) [PN-EN ISO 8666:2021-02]
Zanurzenie minimalne (Tmin) jest wymiarem, ktéry powinien by¢ mierzony dla stanu
petneqo zatadowania jako pionowy dystans pomiedzy wodnicg ptywania, a
najnizszym punktem jachtu lub czesci wystajgcej, ktorekolwiek jest nizej potozone.
Wszystkie ruchome elementy jak ptetwa mieczowa, ptetwa steru, pedniki i inne
elementy wyposazenia powinny by¢ w swoim gornym potozeniu.
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CZESC 1
USLUGI TECHNICZNO-RZECZOZNAWCZE

ROZDZIAL | _
POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Zgtoszenie do przegladu, nadzoru i innych czynnosci.

1.1. Obowigzek zgltoszenia jachtu do przegladu, nadzoru oraz kazdej innej
ustugi technicznej realizowanej przez inspektoréw ZNT PZZ spoczywa na
armatorze lub budowniczym jednostki.

1.2. Zgtoszenie winno by¢ dokonane bezposrednio do inspektora ZNT PZZ,
wybranego z listy inspektoréw ZNT PZZ. Preferowany jest kontakt mailowy
lub telefoniczny, a inspektor ZNT PZZ moze wymagac¢ przedstawienia
stosownych petnomocnictw i innych dokumentéw wedtug uznania
inspektora ZNT PZZ, stosownie dla danej sprawy.

1.3. Po wstgpnym umdwieniu zakresu, terminu, miejsca oraz kosztow realizacji
ustugi z wybranym inspektorem ZNT PZZ, zamawiajgcy zobowigzany jest
dostarczy¢ wymagane dane oraz kopie dokumentow wskazanych przez
inspektora ZNT PZZ lub niniejsze przepisy.

1.4. W uzasadnionych przypadkach Inspektor ZNT PZZ ma prawo nie przyjaé
zlecenia, a o przyczynie odmowy powinien poinformowac zamawiajgcego.

1.5. Formalnym potwierdzeniem ztozenia zamdwienia przez zamawiajgcego i
przyjecia zamodwienia przez inspektora ZNT PZZ jest obustronne
podpisanie Karty Zamowienia.

1.6. Obowigzek zapewnienia  warunkéw fizycznych i technicznych
umozliwiajgcych bezpieczng oraz efektywng realizacje zamowienia
spoczywa na zamawiajgcym.

2. Przyporzadkowanie rejonu zeglugi do kategorii projektowe;.

2.1. Nastepujgce przyporzadkowanie rejonu zeglugi do ograniczen kategorii
projektowej jachtu, stosuje sie w niniejszych przepisach dla réznicowania
wymagan i ograniczen zeglugi:

Rejon zeglugi (zegluga na wodach morskich) Kategoria projektowa
Rejon T — Zzegluga na akwenach treningowych D
Rejon 1 — Zzegluga ostonieta D
Rejon 2 — Zzegluga przybrzezna C
Rejon 3 — zegluga petnomorska B
Rejon 4 — zegluga oceaniczna A
Rejon zeglugi (zegluga na wodach srédladowych) Kategoria projektowa
Rejon 1S D i wyzsze
Rejon 28 D
Rejon 3S D
Rejon 4S D
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2.2.

2.3.

2.4.

3.1
3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.2.
3.2.1.

3.3.
3.3.1.

W wyszczegolnionych rejonach zeglugi obowigzujg ograniczenia pogodowe
sity wiatru i znaczgcej wysokosci fali zgodnie z kategoriami projektowymi
oraz przypisanymi do nich ograniczeniami maksymalnej liczby osoéb. W
przypadku jachtow bez kategorii projektowej, stosowne ograniczenia
okreslane sg zgodnie z niniejszymi przepisami.

W dalszym ciggu niniejszych przepisow przy doborze parametrow
technicznych lub wspoétczynnikbw nalezy sie postugiwaC odpowiednig
kategorig projektowg odpowiadajgcg zaktadanym rejonom Zzeglugi jachtu.

Jachty o wyzszej kategorii projektowej (przeznaczone do uzytkowania w
wyzszym rejonie zeglugi) zachowujg uprawnienia przewidziane dla nizszej
kategorii projektowej (nizszego rejonu zeglugi). Woéwczas ten sam jacht
moze mie¢ dla roznych kategorii projektowych (rejondw Zzeglugi)
zroznicowang maksymalng dopuszczalng liczbe o0so6b oraz inne
ograniczenia.

Rejony zeglugi mogg ulec zmianie jezeli na jachcie zaszty zmiany bedgce
przestankg do ich obnizenia lub podwyzszenia. Inspektor ZNT PZZ moze
obnizy¢ rejon zeglugi w stosunku do nadanej kategorii projektowej jachtu,
jezeli jego stan techniczny lub konstrukcyjny nie jest odpowiedni lub jesli na
jachcie zaszly zmiany powodujgce obnizenie poziomu bezpieczenstwa
zeglugi albo warunkéw uprawiania zeglugi. Inspektor moze przywrdcic rejon
zeglugi po usunieciu przestanki, ktéra spowodowata jego obnizenie lub
podwyzszyC rejon zeglugi w stosunku do nadanej kategorii projektowej
jachtu lub rejonu zeglugi, po zweryfikowaniu spetnienia wszystkich
wymagan niniejszych przepisow w zakresie budowy.

Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowe;j.
Wystawienie OZZ

Odrebny wzér dokumentu OZZ przewidziany jest dla jachtéw $rodigdowych,
jachtéw morskich, skuterow wodnych i jachtow mieszkalnych.

Dokument OZZ wystawiany jest po pozytywnym zakoriczeniu przegladu
wstepnego lub odnowieniowego przez inspektora ZNT PZZ prowadzgcego
zlecenie. O wystawieniu dokumentu dla jachtu morskiego informowana jest
administracja morska, a dla jachtu srodlgdowego administracja srodlgdowa
(zgodnie ze sposobem rejestracji oraz portem macierzystym jednostki).

Inspektor ZNT PZZ nie wyda Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej o ile stan
jachtu nie odpowiada wymaganiom niniejszych przepiséw. W przypadku
jednostkowych uchybien wydanie dokumentu OZZ jest mozliwe wraz z
dokumentem Karta Zalecen (KZP).

Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej wystawiane jest na okres 5 lat od daty
zakonczenia przeglagdu wstepnego badz odnowieniowego.

Utrata waznosci 0ZZ

Dokument OZZ traci wazno$é po uplywie daty waznosci wskazanej w
dokumencie.

Zawieszenie 0ZZ
Dokument OZZ ulega zawieszeniu w przypadku:
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3.3.2.

3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

— awarii lub zmian technicznych jednostki,

— braku potwierdzenia terminowego wykonania zalecen,

— braku poswiadczenia wykonania przegladu czesci podwodnej,

— braku poswiadczenia wykonania przeglagdu rocznego lub posredniego,
— zmiany armatora,

— winnych nieujetych przypadkach (np. brak ptatnosci za zlecenie).

W przypadku powziecia informacji bedgcych przestankg do zawieszenia
dokumentu OZZ inspektor ZNT PZZ wystawiajgc dokument Zawieszenie /
Przywrocenie OZZ informuje armatora jednostki, a w przypadku jachtow
morskich rowniez administracje morskg (zgodnie ze sposobem rejestracji
oraz portem macierzystym jednostki) o zawieszeniu dokumentu.

Dokument Zawieszenie / Przywrocenie OZZ_ zawiera informacje
wskazujgce przyczyne zawieszenia dokumentu OZZ.

Przywrécenie OZZ

Dokument OZZ ulega przywrdceniu po wystawieniu korekty dokumentu
Zawieszenie / Przywrocenie OZZ bedgcego podstawg jego zawieszenia.

Przywrocenie OZZ odbywa sie na wniosek armatora jednostki lub osoby go
reprezentujgce;.

Warunkiem przywrdcenia OZZ jest spetnienie wymogow przywrdcenia OZZ
ujetych w dokumencie Zawieszenie / Przywrocenie OZZ (uzaleznionych od
przyczyny jego zawieszenia) oraz braku innych przestanek rzutujgcych na
utrzymanie zawieszenia dokumentu.

O przywrdceniu waznosci dokumentu OZZ dla jachtu morskiego
informowana jest administracja morska (zgodnie ze sposobem rejestracji
oraz portem macierzystym jednostki).

Orzeczenie Zdolno$ci Zeglugowej na jednorazowg podroz.

W uzasadnionych przypadkach, w razie koniecznosci przeprowadzenia w
inne miejsce jachtu zdolnego do zeglugi w ograniczonych warunkach lub
zdolnego do zeglugi jako jednostka holowana, bedgcego w trakcie budowy,
przebudowy, remontu, w stanie po awarii lub w innych przypadkach, po
przeprowadzeniu przegladu doraznego, inspektor ZNT PZZ moze wystawi¢
,Orzeczenie Zdolnos$ci Zeglugowej na jednorazowg podréz’ wazne na
jednorazowg podroz w okreslonym czasie, na okreslonym akwenie lub na
okreslonej trasie, w odpowiednio ograniczonych warunkach pogodowych, z
zachowaniem okreslonych warunkéw bezpieczenstwa zeglugi.

Orzeczenie Zdolno$ci Zeglugowej na jednorazowg podrdz dotyczy rowniez
odpowiednio jachtu mieszkalnego zmieniajgcego miejsce bazowania. Jesli
warunki zmiany miejsca bazowania sg okre$lone w OZZ jachtu
mieszkalnego, jacht ten jest zwolniony z przeprowadzenia przeglgdu
doraznego.

O wystawieniu dokumentu informowana jest administracja morska (zgodnie
ze sposobem rejestracji oraz portem macierzystym jednostki).

Zmiana danych dokumentu.
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4.1.

W przypadku koniecznosci wprowadzenia zmiany danych do wystawionego
dokumentu, sporzgdza sie i wystawia jego korekte.

4.2. Zmiana danych dokumentu odbywa sie na wniosek armatora jednostki lub
osoby go reprezentujacej jako dodatkowa ustuga badz jako wewnetrzne
dziatanie korygujgce realizowane przez inspektora ZNT PZZ.

4.3. Przed przyjeciem zamowienia wykonania korekty dokumentu Inspektor
ZNT PZZ weryfikuje czy zamawiajgcy jest osobg upowazniong do
otrzymania dokumentu oraz czy dostarczona zostata wystarczajgca
podstawa do wprowadzenia zmian zawartosci dokumentu.

4.4, W przypadku gdy zmiana danych dokumentu dotyczy Orzeczenia Zdolnosci
Zeglugowej wystawionego dla jachtu morskiego, stosowna informacja
kierowana jest do administracji morskiej (zgodnie ze sposobem rejestracji
oraz portem macierzystym jednostki).

5. Adnotacje na dokumentach.

W przypadku koniecznosci uzupetnienia lub rozszerzenia danych
zawartych w dokumencie, Inspektor ZNT PZZ moze nanies¢ odreczng
adnotacje sygnowang podpisem lub pieczecig i podpisem.

Duplikat dokumentu.

6.1. Wystawienie duplikatu dokumentu odbywa sie na wniosek armatora
jednostki lub osoby go reprezentujgcej jako dodatkowa ustuga.

6.2. Przed przyjeciem zamoéwienia na wystawienie duplikatu dokumentu
Inspektor ZNT PZZ weryfikuje czy zamawiajgcy jest osobg upowazniong do
otrzymania dokumentu.

7. Skargi i reklamacje.

7.1. Uwagi, niejasnosci i kwestie sporne nalezy w pierwszej kolejnosci
rozwigzywac z Inspektorem ZNT PZZ realizujgcym dane zlecenie.

7.2. Aktywny formularz Skargi i reklamacje dostepny jest na stronie internetowej
www.pya.org.pl.

7.3. Szczegotowe warunki i terminy przyjmowania i rozpatrywania skarg lub
reklamacji regulujg procedury wewnetrzne.

Postepowanie po awarii.

8.1. Kazda awaria powinna by¢ doktadnie udokumentowana zdjeciami oraz
szczegotowo opisana, z uwzglednieniem podania miejsca zdarzenia,
okolicznosci, warunkdéw atmosferycznych, listy zatogi, Swiadkéw zdarzenia,
zakresu powstatych uszkodzen, podjetych $rodkéw zapobiegawczych i
zaradczych.

8.2. Informacje o awarii nalezy bezzwiocznie zgtosi¢ Inspektorowi, ktory
wystawit dokument OZZ lub Szefowi ZNT PZZ .

8.3. W ramach weryfikacji zakresu uszkodzen i podjecia decyzji o zawieszeniu
lub utrzymaniu dokumentu OZZ, Inspektor moze zazgada¢ dokonania
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ogledzin jednostki w ramach przeglagdu doraznego. Jezeli w czasie
przegladu doraznego Inspektor nie stwierdzit zadnych istotnych uszkodzen,
wowczas dokument OZZ nie ulega zawieszeniu, a Inspektor moze wystawic
Note Informacyjng. W przypadku wystgpienia uszkodzen przesgdzajgcych
o konieczno$ci zawieszenia dokumentu OZZ Inspektor zawiesza dokument.

8.4. W celu przywrécenia dokumentu OZZ zawieszonego po awarii Armator
zleca wykonanie przeglagdu poawaryjnego, ktory konczy sie wystawieniem
,Protokotu Poawaryjnego”, zawierajgcego dane jednostki, opis zdarzenia,
opis uszkodzen oraz warunki przywrécenia OZZ. Po spetieniu warunkow
armator zleca Inspektorowi przywrécenie waznosci dokumentu, w ramach
ktorego weryfikowane jest spetnienie warunkow i przywrécenie OZZ. W
razie koniecznosci wniesienia zmian do tresci OZZ, Inspektor wystawia
korekte dokumentu.
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ROZDZIAL II

PRZEGLADY TECHNICZNE

1. Postanowienia ogodlne.

1.1. Zespot Nadzoru Technicznego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego realizujgc
nadzor nad jachtami morskimi oraz srodlgdowymi wyrdéznia nastepujgce
przeglady techniczne:

a) przeglad wstepny,

b) przeglad odnowieniowy,

c) przeglady okresowe:

— przeglad posredni,
— przeglad roczny,
— przeglad czesci podwodnej,

d) przeglady okoliczno$ciowe:

— przeglad poawaryjny,
— przeglad dorazny.

1.2. Przeglady przeprowadzane sg na jachtach, ktore zostaty zgtoszone do
przegladu celem:

— oObjecia jachtu statlym nadzorem PZZ i wystawienia Orzeczenia
Zdolnosci Zeglugowej na podstawie przegladu wstepnego,

— odnowienia dokumentu Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej na
podstawie przeglagdu odnowieniowego,

— utrzymania waznosci Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej poprzez
przeprowadzenie przegladu okresowego (rocznego, posredniego lub
czesci podwodnej),

— dokonania oceny zakresu uszkodzen i warunkow przywrécenia
Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej po awarii w ramach przegladu
poawaryjnego,

— dokonania oceny w zakresie i warunkach ustalanych indywidualnie w
ramach przeglagdu doraznego.

1.3. Przeprowadzany przez inspektora ZNT PZZ przeglad jachtu ma na celu
stwierdzenie aktualnego stanu technicznego oraz stanu bezpieczenstwa,
jachtu zarobwno w zakresie elementdéw konstrukcyjnych, wyposazenia jak i
instalacji, w ujeciu niniejszych przepisow.

1.4. Przyjecie zlecenia dokonania przegladu jest mozliwe po przedtozeniu
inspektorowi ZNT PZZ:

a) dokumentu rejestracyjnego,

b) dokumentu Zaswiadczenie o Wymiarach i Identyfikacji (ZOW), a w
przypadku jego braku, w ramach realizacji zlecenia nalezy ujac
przeprowadzenie pomiaru i identyfikacji jednostki, ]

c) dokumentu Swiadectwo Uznania Konstrukcji i Statecznosci (SU), a w
przypadku jego braku, w ramach realizacji zlecenia nalezy ujaé
przeprowadzenie uznania konstrukciji i statecznosci,
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1.5.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

d) biezgcego lub ostatniego Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej (nie dotyczy
przegladu wstgpnego oraz przegladu okolicznosciowego dla jachtéw nie
bedacych w nadzorze ZNT PZZ).

W przypadku gdy zgtoszenie zostato skierowane do innego inspektora niz
ten, ktory wystawit biezgcy badz ostatni dokument, a znajduje sie on na
liscie inspektorow ZNT PZZ, inspektor przyjmujgcy zgtoszenie ma
obowigzek podjecia kontaktu z inspektorem, o ktorym mowa, celem
ewentualnego omowienia stanu technicznego jednostki, historii przeglgddéw
oraz uwag do ich prowadzenia.

Terminy przegladow.

Terminy przeglagdow okresowych oraz waznosci dokumentu OZZ liczy sie
od daty rocznicowej, liczonej od daty zakonczenia przeglagdu wstepnego
bgdz odnowieniowego.

Terminy, w ktérych mozna dokonac¢ przegladéw okresowych wskazywane
sg przez Inspektora na dokumencie OZZ.

Przeglad roczny przeprowadzany jest celem potwierdzenia waznosci
dokumentu OZZ, nie wczesniej niz trzy miesigce przed i nie pézniej niz trzy
miesigce po dacie rocznicowej. W przypadku jachtow bedacych w dobrym
stanie technicznym istnieje mozliwos¢ odstgpienia od wymogu
przeprowadzania przeglgdu rocznego.

Przeglad posredni przeprowadzany jest celem potwierdzenia waznosci
dokumentu OZZ, miedzy drugg, a trzecig datg rocznicowa.

Przeglad odnowieniowy przeprowadzany jest celem odnowienia dokumentu
OZZ. Zakonczenie przeglagdu odnowieniowego wraz z wystawieniem
dokumentu OZZ kazdorazowo zmienia date rocznicowq.

Przeglad czesci podwodnej przeprowadzany jest celem potwierdzenia
waznosci dokumentu OZZ. Okres miedzy kolejnymi przeglgdami czesci
podwodnej nie powinien przekraczac 6 lat.

W przypadku braku mozliwosci okreslenia daty ostatniego przegladu czesci
podwodnej, nalezy go wykonaé w ramach biezgcego przegladu (rocznego,
posredniego lub odnowieniowego) lub w przeciggu roku od dnia jego
zakonczenia.

W przypadku jachtéw, ktérych wiek nie przekracza 6 lat (wigcznie)
dopuszcza sie odstgpienie od wymogu przeglgdu czesci podwodnej. Jezeli
odstgpiono od wymogu przeprowadzenia przeglgdu czesci podwodnej w
okresie, o ktorym mowa w zdaniu poprzedzajgcym, przeglad czesci
podwodnej nalezy wykonac¢ w przeciggu roku od zakonczenia tego okresu.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Realizacja przegladu.

Celem prawidtowego przygotowania jednostki do przegladu, zamawiajgcy
powinien zapoznac sie z dokumentem ,Wytyczne dla armatora w zakresie
przygotowania jednostki ptywajgcej do przegladu”.

Wszystkie urzgdzenia, instalacje i systemy znajdujgce sie na jachcie winny
by¢ utrzymane w stanie umozliwiajgcym ich bezzwtoczne uzycie.

Podczas prowadzenia przegladu (innego niz przeglad czesci podwodnej lub
przeglady okolicznosciowe) maszt powinien by¢ w stanie postawionym, a
takielunek staty oraz ruchomy kompletny i gotowy do podjecia zeglugi.

Jezeli sie to okaze konieczne, inspektor ZNT PZZ moze zazgdaé
odstoniecia odpowiednich partii konstrukcji drogg demontazu wyposazenia
lub szalunku, usunigecia farby, lakieru, szczeliwa lub wyktadziny, a takze
wybicie nitdw, srub lub sworzni. W przypadkach niezbednych moze
dokonywac wiercen lub zazgdac roztgczenia potgczen.

W przypadkach watpliwych lub po wprowadzeniu przez armatora zmian
wptywajgcych na techniczny stan bezpieczenstwa jachtu inspektor ZNT
PZZ ma prawo zazada¢ przedstawienia odpowiednich dokumentéw,
wykonania i przedstawienia ekspertyz, atestow oraz dokonania préb na
koszt armatora.

Dopuszcza sie przeprowadzenie przegladu czesci podwodnej na wodzie w
przypadku zapewnienia wyposazenia i warunkéw, umozliwiajgcych
zachowanie bezpieczenstwa oraz nalezytej starannosci w przeprowadzeniu
przeglgdu. Ocena, czy zostaty spetnione warunki, o ktérych mowa w zdaniu
poprzedzajgcym, kazdorazowo nalezy do decyzji inspektora
przeprowadzajgcego przeglad.

Dopuszcza sie przeprowadzenie przegladu czesci podwodnej zdalnie, w
oparciu o dokumentacje zdjeciowg lub filmowg wraz z oswiadczeniem o
stanie technicznym czesci podwodnej, sporzadzong przez firme
profesjonalnie zajmujgcg sie serwisowaniem i naprawg jednostek danego

typu.

Dopuszcza sie przeprowadzenie przegladu posredniego lub dwoch z
czterech przegladoéw rocznych zdalnie, na podstawie wideokonferencji z
osobg znajdujacg sie na jachcie wedtlug wczesniej ustalonego jej planu
obejmujgcego peten zakres punktéw listy kontrolne;j.

Inspektor ZNT PZZ w ramach realizacji przegladu moze wystawi¢ Karte
Zalecen, zawierajgcg zalecenia z okreslonym terminem wykonania, majgce
na celu usuniecie stwierdzonych usterek i niezgodnosci.

Zakres prowadzenia przegladu.

Zakres i warunki prowadzenia przegladu uzaleznione sg od jego rodzaju,
typu jednostki, jej wielkosci, wieku jednostki, jej stanu technicznego oraz
dodatkowych czynnikéw ocenianych indywidualnie i kazdorazowo przez
Inspektora ZNT PZZ.
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4.2.

4.3.

4.4.

Zakres prowadzenia poszczegdlnych przegladow jest zréznicowany, a
suma zakreséw przeglgddéw w okresie waznosci dokumentu OZZ powinna
poddac ocenie i weryfikacji catosciowy obraz stanu technicznego jachtu.

Wszystkie urzadzenia, instalacje i systemy znajdujgce sie na jachcie,
istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa technicznego jednostki,
podlegajg sprawdzeniu w zakresie ich aktualnego stanu technicznego,
sposobu dziatania, rozmieszczenia, mocowania i przechowywania.

Wszystkie wazne elementy kadtuba podlegajg przeglgdowi od wewnatrz i z
zewnatrz jachtu. Nalezy oceni¢ stan materiatow, z ktorych sg wykonane
elementy konstrukcji, a w szczegdlnosci ich zakonczenia, miejsca potgczen
oraz stan figcznikbdw (spoin, nitdw, sworzni). Za nieodpowiadajgce
technicznemu stanowi bezpieczenstwa nalezy uzna¢ w szczegolnosci
konstrukcje kadtuba, w ktorych:

a) elementy konstrukcyjne kadtuba z laminatu wykazujg uszkodzenia w
formie rozwarstwien, peknie¢, ztaman lub istotnych ubytkow,

b) sworznie tgczgce balast ze stepkag, sworznie steru zawieszonego na
pawezy lub tylnicy, sworzen ptetwy sterowej, sworzeh miecza - wykazujg
zmniejszenie czynnego przekroju o wiecej niz 20%,

c) elementy takie jak: $ruby, nity, wkrety tgczgce wigzania w konstrukcjach
drewnianych, laminatowych Ilub innych wykazujg ubytki korozyjne
przekraczajgce 30% pierwotnego przekroju lub niedostateczne
przyleganie,

d) wigzania metalowe w konstrukcjach drewnianych wykazujg zuzycie lub
ubytki pierwotnego przekroju przekraczajgce 30%,

e) wregi lub denniki drewniane wykazujg ztamania Ilub pekniecia
poprzeczne oraz gdy dtugos¢ pekniecia wzdtuznego tych elementéw w
ptaszczyznie rownolegtej do osi nitow lub Srub tgczgcych przekroczyta
trzykrotng grubos¢ elementu,

f) elementy zestawu trzonowego drewnianego wykazujg gtebokie
pekniecia lub rozklejenia przerywajgce ciggtos¢ konstrukcyjng albo
materiat wykazuje zmurszenia Ilub ubytki przekraczajgce 30%
pierwotnego przekroju,

g) poszycie drewniane klepkowe wykazuje jakiekolwiek ztamania klepek
lub ubytki wynikajgce ze starzenia sie drewna, przekraczajgce 25%
grubosci pierwotnej klepek na powierzchni tgcznej obejmujgcej wiecej
niz 10% powierzchni poszycia,

h) poszycie drewniane klejone z warstw wykazuje rozwarstwienia lokalne
lub systematyczne obejmujgce wiecej niz 10% powierzchni poszycia,

i) elementy wigzan w kadtubach stalowych wykazujg jakiekolwiek
ztamania lub wygiecia zmieniajgce w istotny sposob statecznos¢ lub
sztywno$¢ wigzania, wzglednie wykazujg pekniecia potgczen
spawanych majgcych istotny wptyw na wytrzymato$¢ konstrukcji albo
ubytki korozyjne czynnych przekrojéw przekraczajgce 15% pierwotnego
przekroju wigzania,

j) poszycie stalowe wykazuje wieksze wgniecenia lub odksztatcenia
pochodzgce od uderzeh mechanicznych lub ubytki korozyjne o wielkosci
15% przekroju pierwotnego rozpatrywanej ptyty,

K) gtebokos¢ ubytkow korozyjnych pojedynczych (wzeréw) jest wieksza niz
30% pierwotnej grubosci rozpatrywanej ptyty,
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4.5.

4.6.

l) zabezpieczenia antykorozyjne wykazujg ztg jakosc,
m) elementy wypornosciowe na jachtach niezatapialnych, zostaty usuniete
lub zle zamocowane.

Wszystkie instalacje na jachcie podlegajg przeglagdowi z punktu widzenia
sprawnosci dziatania, braku uszkodzen i ubytkéw, prawidtowosci montazu,
pewnos$ci i szczelnosci potgczen oraz jakosSci zabezpieczen
antykorozyjnych. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na stan potgczenh z
kadtubem i otwory burtowe. Za nie odpowiadajgce technicznemu stanowi
bezpieczenstwa nalezy uwaza¢ uznaC w szczegodlnosci instalacje, w
ktorych:

a) wystepujg nieszczelnosci dajgce  przecieki w instalacjach
rurociggowych,

b) wystepujg znaczne ubytki korozyjne lub struktura materiatu, z ktérego
wykonane s3g rurociagi, ulegta widocznemu zniszczeniu,

c) wystepujg nagminnie objawy uszkodzen korozyjnych w przewodach,
powitokach, obudowach i elementach instalacji elektrycznej lub stan
okablowania wykazuje uszkodzenia mechaniczne naruszajgce
prawidtowo$¢ dziatania instalacji. Inspektor ZNT PZZ moze zazgdaé
pomiaru opornosci izolacji.

Przegladowi podlegajg wszystkie urzadzenia i wyposazenie state takie jak:
urzgdzenie sterowe, urzgdzenie Kkotwiczne, urzgdzenia cumownicze,
takielunek staty, omasztowanie z poziomu poktadu, instalacja silnikowa
wraz z przeniesieniem napedu (linig watu, S-Drive lub innym) i sterowaniem,
urzagdzenia i instalacje osuszajgce, elektryczne, gazowe i kuchenne.
Przeglad dotyczy stanu technicznego, jakosci potgczen z kadtubem i
instalacjami  oraz poprawnego dziatania. Za nieodpowiadajgce
technicznemu stanowi bezpieczenstwa nalezy uzna¢ w szczegdlnosci:

a) urzadzenia i elementy, ktore wykazujg nadmierne zuzycie czesci lub
posiadajg luzy mechaniczne naruszajgce prawidtowosc¢ dziatania albo
dopuszczajgce powstanie uszkodzenia niszczgcego,

b) trzony sterowe i waty Srubowe, kitoérych ubytki korozyjne lub zuzycie
przekroczyty 7% pierwotnego przekroju,

c) instalacje silnikowe, ktore wykazujg jakiekolwiek nieprawidtowosci w
trwatosci potgczen z kadtubem lub innymi elementami i instalacjami,

d) tancuchy kotwiczne wykazujgce ubytki korozyjne zmniejszajgce
miejscowo przekréj o ponad 15%,

e) okucia, fgczniki itp. elementy osprzetu i wyposazenia poktadu
wykazujgce odksztatcenia, zuzycie lub ubytki korozyjne powodujgce
wyrazne zmniejszenie skutecznosci dziatania,

f) liny stalowe olinowania statego wykonanego z lin strunowych, ktére
wykazujg Slady skoncentrowanej korozji liny lub zacisku, wzglednie
pekniecie ktéregokolwiek drutu,

g) maszty metalowe wykazujgce pekniecia, odksztatcenia trwate,
nadmierne wyrobienia w miejscach mocowania podwiezi lub okuc,
ubytki na skutek znacznej korozji,

h) maszty drewniane wykazujgce pekniecia, rozklejenia, zmurszenie
drewna, nadmierne wyrobienie w miejscu mocowania podwiezi lub okuc.
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4.7. Weryfikacji podlega przeprowadzenie proby dziatania urzgdzenia
sterowego wraz z rumplem awaryjnym (jesli jest wymagany), silnika przy
biegu naprzdéd i wstecz oraz pomp zezowych w trybie manualnym i
automatycznym.
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ROZDZIAL 1l
RZECZOZNAWSTWO

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.3.

3.2

3.3.

Zatwierdzenie dokumentaciji.

Zatwierdzenie dokumentacji jachtu odbywa sie na posiedzeniu Komisji
Zatwierdzajgcej, ktorej koreferentem i przewodniczacym jest inspektor ZNT
PZZ przyjmujacy zlecenie.

Komisja Zatwierdzajgca powotywana jest przez Rade ZNT po
zaproponowaniu skfadu przez Inspektora ZNT PZZ przyjmujgcego zlecenie.

Koreferent odpowiedzialny jest za opracowanie koreferatu oraz jego
udostepnienie i zaprezentowanie cztonkom Komisji Zatwierdzajace;j.

W przypadku pozytywnej decyzji Komisji Zatwierdzajgcej o zatwierdzeniu
dokumentacji wystawiany jest dokument Swiadectwo Zatwierdzenia
Dokumentac;ji (SZD).

W przypadku stwierdzenia przez Komisje Zatwierdzajgcg niezgodnosci,
btedow Ilub brakow mozliwych do skorygowania Ilub rozszerzenia,
wskazywany jest termin na dostarczenie zaktualizowanej dokumentaciji,
ktéra podlega ponownemu rozpatrzeniu.

Pomiar i identyfikacja jachtu.

Dokument Zaswiadczenie o Wymiarach i Identyfikacji (ZOW) wystawiany
jest dla potrzeb ZNT PZZ i stanowi dokument Zrodtowy danych
charakterystycznych i identyfikacyjnych w nim zawartych.

Dokument Zaswiadczenie o Wymiarach i ldentyfikacji (ZOW) wystawiany
jest w oparciu o przeprowadzone przez Inspektora ZNT PZZ pomiary i
identyfikacje w zakresie zgodnym z niniejszymi przepisami, wtasnym
doswiadczeniem i specyfikacjg jednostki.

W przypadku jednostek stoczniowych, posiadajgcych Deklaracje zgodnosci
z wymogami Dyrektywy RCD oraz dokumentacje techniczng w
wystarczajgcym zakresie dopuszcza sie ograniczenie prowadzenia
pomiaréw jedynie do pomiaréw weryfikacyjnych w ograniczonym zakresie
lub innych form oceny w zaleznosci od dostepnych srodkéw i narzedzi. W
przypadku zastosowania powyzszych metod alternatywnych stosowny
zapis informacyjny nalezy zawrze¢ w dokumencie ZOW.

Uznanie konstrukcji i statecznosci.

Uznanie konstrukcji i statecznosci (Uznanie) ma na celu trwate przypisanie
ograniczen zeglugi jednostki i stwierdzenie podstawy przyjecia do stafego
nadzoru PZZ.

Dokumentem potwierdzajgcym Uznanie jest Swiadectwo Uznania
Konstrukgciji i Statecznosci.

Przeprowadzenie Uznania sktada sie z uznania w zakresie konstrukcji oraz
uznania w zakresie statecznosci, a wystawienie Swiadectwa Uznania
Konstrukcji i Stateczno$ci jest mozliwe po pozytywnym przeprowadzeniu
obydwu jego czesci.
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3.4.

3.5.

3.6.

Uznanie w zakresie konstrukcji, w oparciu o dokumenty, dla jachtéw, ktére
nie byly przebudowane Ilub nie podlegaty istotnym naprawom
konstrukcyjnym bez nadzoru, prowadzone jest na podstawie nie mniej niz
jednego z ponizszych punktow:

a) deklaracja zgodnosci z wymogami Dyrektywy RCD,

b) dokument techniczny wystawiony przez instytucje klasyfikacyjna,

c) Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej w przypadku jachtow, ktore wyszty z
nadzoru ZNT PZZ,

d) Swiadectwo budowy pod nadzorem ZNT PZZ lub dokument réwnowazny
wraz z dokonaniem wizualnej oceny konstrukcji jednostki,

e) Swiadectwo Zatwierdzenia Dokumentacji wraz z dokonaniem wizualnej
oceny konstrukcji jednostki i prob na morzu.

Uznanie w zakresie konstrukcji, w oparciu o ocene stanu, prowadzone jest
dla jachtéw bedgcych w eksploataciji na spodziewanych w dokumencie OZZ
rejonach zeglugi przez okres nie krétszy niz 10 lat i wybudowanych przez
stocznie w ramach produkcji seryjnej (nie mniej niz 5 sztuk).

Uznanie w zakresie statecznosci prowadzone jest na podstawie nie mnigj
niz jednego z ponizszych punktow:

a) deklaracja zgodnosci z wymogami Dyrektywy RCD,

b) dokument techniczny wystawiony przez instytucje klasyfikacyjna,

c) Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej w przypadku jachtow, ktore wyszty z
nadzoru ZNT PZZ,

d) dokument potwierdzajgcy spetnienie wymagan zawartych w Czesci 3
niniejszych przepisow,

e) dla jachtow starszych niz 10 lat, wyprodukowanych przez stocznie w
ramach produkcji seryjnej, mozliwe jest przeprowadzenie uznania w
oparciu o0 dane tabliczki znamionowej lub zapisy dokumentacji
pochodzgcej od producenta, jesli jednoznacznie wskazujg one
ograniczenia zeglugi oraz maksymalng liczbe osob.
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ROZDZIAL IV
NADZORY

1.1.1.

1.1.2.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Postanowienia ogodlne.

Zespot Nadzoru Technicznego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego prowadzi
nadzory nad budowa, przebudowg, remontem oraz naprawg jednostek
ptywajgcych.

Nadzér nad budowg i przebudowg dotyczy jachtéw nowobudowanych,
odbudowywanych lub przebudowywanych w znaczgcym zakresie.

Nadzér nad remontem i naprawg dotyczy prac istotnych z punktu widzenia
konstrukgji i bezpieczenstwa jednostki, dla ktorych okreslono koniecznos¢
prowadzenia nadzoru.

Inspektor ZNT PZZ w ramach zapoznania z warunkami realizacji zlecenia
ma obowigzek zapozna¢ sie ze specyfikacjg jednostki, zakresem
planowanych prac, dokumentacjg techniczng, miejscem prowadzenia prac
wraz z jego warunkami technicznymi pod katem mozliwosci dochowania
nalezytej jakosci oraz wymagan przyjetej technologii.

Inspektor ZNT PZZ i zamawiajgcy lub budowniczy winni wspdlnie ustalié
sposob prowadzenia nadzoru, aby nie zaktdécac procesu produkcyjnego, a
jednoczesnie umozliwié inspektorowi ZNT PZZ efektywne jego
prowadzenie.

Podstawg prowadzenia nadzoru jest dokumentacja techniczna, ktérej
rodzaj, zakres i forme nalezy dostosowaé do planowanych na jednostce
prac. Zakres wymaganej dokumentacji nalezy okresli¢ indywidualnie dla
kazdego przypadku przed rozpoczeciem nadzoru, bezposrednio z
inspektorem ZNT PZZ prowadzgcym ten nadzér.

Dokumentacja techniczna stanowigca podstawe prowadzenia nadzoru jesli
nie byta zatwierdzana przez instytucje klasyfikacyjng musi by¢ zatwierdzona
przez ZNT PZZ (z wylgczeniem przypadkow, o ktdrych mowa w czesci 6
niniejszych przepisow).

Prowadzenie nadzoru ma na celu stwierdzenie przez inspektora ZNT PZZ
zgodnosci technicznego stanu wykonania z zatwierdzong dokumentacjq i
przepisami dotyczgcymi technicznego stanu bezpieczenstwa. Inspektor
ZNT PZZ powinien potwierdzié, ze konstrukcja jednostki, materiaty uzyte do
jej budowy, urzadzenia i wyposazenie oraz technologia wykonania
odpowiadajg zatwierdzonej dokumentacji, a ewentualne odchylenia
mieszczg sie w dopuszczalnych granicach.

W przypadku, gdy zachodzi uzasadniona potrzeba dokonania odstepstwa
od niektorych wymagan okreslonych w zatwierdzonej dokumentacji,
wzglednie w przepisach majgcych zastosowanie do budowy i wyposazenia
jachtow, inspektor ZNT PZZ moze wyrazié zgode na ich wprowadzenie do
dokumentacji lub zazgdaé od armatora wystgpienia do ZNT PZZ o ich
zatwierdzenie, jezeli uzna, ze majg one istotne znaczenie dla
bezpieczenstwa jednostki.

Przebieg nadzoru dokumentowany jest w Dzienniku Nadzoru (DN), ktory
zawiera miedzy innymi ustalony z zamawiajgcym sposob i zakres

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw ZNT PZZ. 29
Uchwata nr 17/ZIXL Zarzagdu PZZ z dn. 15.05.2025 r.



1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

prowadzenia nadzoru, wymagane odbiory, swoje decyzje i zalecenia. W
Dzienniku Nadzoru mogg takze byC wpisane adnotacje innych osob
upowaznionych do kontrolowania jakosci prowadzonych prac.

Typowe dla nadzoru nad budowg i przebudowg sg odbiory:

a) form, stelazy, helingu, 16z i przygotowania do laminowania kadtuba
kompozytowego lub odbior montazu konstrukcji szkieletu kadtuba
drewnianego albo metalowego,

b) laminowania skorup kadtuba i poktadu z kompozytéw lub poszycie i
uszczelnienie kadtuba i poktadu drewnianego albo spawanie poszycia i
spawanie sprawdzenie szczelnosci spoin kadluba i poktadu
metalowego,

c) montazu usztywnien, przegréd, grodzi i podstawowej zabudowy wnetrza
/konstrukcji bez wykonczenial/,

d) potagczenia kadtuba z poktadem, mocowania balastéw, mocowania i
dziatania mieczéw, mocowania i dziatania sterow, otworéw kadtubowych
I poktadowych z wyposazeniem, wzmocnien podmasztowych, podwiezi
wantowych, kluz kotwicznych,

e) instalacji silnikowych, linii watéw lub innych pednikéw, agregatow
prgdotwérczych, urzadzen grzewczych 1 Kklimatyzacji wraz ze
sterowaniem, chfodzeniem, zasilaniem w paliwo i zdalnym odcinaniem
paliwa, urzgdzen alternatywnych zrédet enerqgii,

f) wentylacji jachtu i wentylacji sitowni,

g) urzgdzen socjalno-bytowych, sanitarnych, kuchennych,

h) instalacji rurociggowych ogolnookretowych, zbiornikow wody i $ciekéw,
pomp /szczegdlnie zezowych i sanitarnych/,

I) instalacji elektrycznej, montazu i przechowywania akumulatoréw oraz
urzgdzen elektrycznych.

Dla potrzeb nadzoru inspektor ZNT PZZ moze uzna¢ o$wiadczenia kontroli
technicznej zaktadu, o uzytych do budowy materiatach i o prowadzeniu
budowy zgodnie z zatwierdzong dokumentacja i dobrg praktyka
technologiczng oraz dobrg praktykg morska.

Pomysine zakonczenie prowadzenia nadzoru konczy sige wystawieniem
dokumentu Swiadectwo przeprowadzenia nadzoru (SPN).

W przypadku niezastosowania sie zamawiajgcego lub budowniczego do
wspolnych ustalen lub zalecen inspektora, inspektor ZNT PZZ jest
upowazniony do przerwania nadzoru z umieszczeniem stosownej adnotacji
w Dzienniku Nadzoru (DN). O przerwaniu nadzoru inspektor ZNT PZZ
powiadamia zamawiajgcego, budowniczego oraz szefa ZNT PZZ.

W trakcie prowadzenia nadzoru inspektor ZNT PZZ nie moze by¢ zmieniany
bez waznego powodu. Zmiana inspektora prowadzgcego nadzér wymaga
akceptacji przewodniczgcego kolegium terenowego ZNT PZZ lub szefa
ZNT PZZ.

Dokumentacja techniczna.
Dokumentacja techniczna w nadzorze nad remontem i naprawa.
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2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Zakres dokumentacji okreslany jest indywidualnie dla kazdego przypadku
jednak dla prostych prac prowadzonych w ograniczonym zakresie
dopuszcza sie stosowanie dokumentacji uproszczonej podlegajgcej jedynie
akceptacji przez inspektora ZNT PZZ prowadzgcego nadzér lub wrecz
odstgpienie od koniecznosci opracowania dokumentacji pod warunkiem
uzgodnienia technologii i materiatow z inspektorem ZNT.

Dokumentacja techniczna w nadzorze nad budowg i przebudowg.

Zakres dokumentacji okreslany jest indywidualnie dla kazdego przypadku
jednak dla nadzoru nad budowg i przebudowg typowg dokumentacje
przedstawiang do zatwierdzenia stanowi:

a) opis techniczny jachtu (zatozenia eksploatacyjne, wymiary ogodline,
wypornosc¢, wielkos¢ balastu, typ konstrukcji, podstawowe materiaty
konstrukcyjne, technologia budowy, sposéb zapewnienia wymaganej
stateczno$ci oraz wymaganej ptywalnosci awaryjnej i statecznosci w
stanie uszkodzonym),

b) plan ogdiny,

c) linie teoretyczne,

d) konstrukcja kadtuba i poktadu (materiaty, grubo$¢ poszczegdlinych
pasOw poszycia lub diagram laminowania, wymiary usztywnien i
wzmochien, skrzynia mieczowa, zamocowanie balastu i miecza,
potgczenie poktadu z burtg, posadowienie masztu, zamocowanie i
wymiary podwiezi poktadowych, odptywy kokpitowe i przejscia
zaburtowe),

e) urzadzenia sterowe (materiaty, wymiary elementéw, dob6r urzgdzen),

f) plan takielunku i ozaglowania (materiaty, wymiary drzewc, olinowania
statego, tgcznikdéw i okué masztowych, wzajemne usytuowanie srodka
ozaglowania i srodka bocznego oporu),

g) instalacja elektryczna (schemat instalacji, rodzaj i pojemnosc¢ baterii
akumulatoréw, schemat rozdzielnicy, kable, oswietlenie nawigacyjne),

h) instalacja maszynowa (rodzaj i moc silnika, uktad rurociggow,
posadowienie, przeniesienie napedu).

Dokumentacja tzw. jachtu ,niezatapialnego” (0 wymaganej ptywalnosci
awaryjnej i statecznosci w stanie uszkodzonym) przeznaczonego do
zeglugi w rejonach: T, 1 i 2 (odpowiadajgcego kategorii projektowej D i C) o
dtugosci do 8 m, zdolnego do lgdowania na plazy nie musi byc¢
przedstawiona do zatwierdzenia. Prawidtowosc¢ konstrukcji ocenia inspektor
ZNT PZZ podczas ustugi uznania konstrukcji i statecznosci w trybie
zasadniczym lub w czasie nadzoru nad budowa.
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CZESC 2
KADLUB, MATERIALY | URZADZENIA KADYUBOWE

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Konstrukcja kadtuba i technologia budowy.

Konstrukcja kadtuba i technologia budowy muszg zapewni¢ odpowiednig
wytrzymatosc jachtu w roznych warunkach pogodowych dla odpowiedniej
kategorii projektowej (odpowiedniego rejonu zeglugi).

Konstrukcja kadtuba i technologia budowy jachtu nowobudowanego majg
by¢ zgodne z odpowiednimi normami zharmonizowanymi z Dyrektywag
2013/53/UE. Dla jachtow istniejgcych uznaje sie zgodnos¢ z odpowiednimi
przepisami jednej, wybranej i wskazanej, uznanej instytucji klasyfikacyjnej.
Niedopuszczalne jest stosowanie przepiséw réznych instytucji
klasyfikacyjnych do weryfikacji lub naprawy réznych elementéw
konstrukcyjnych i technologii budowy tej samej istniejgcej_jednostki.

ZNT PZZ moze dopusci¢ odstepstwa od wymagan jak w p. 1.2. pod
warunkiem przedstawienia przez projektanta lub budowniczego jachtu
przekonywujgcych dowodoéw (obliczen, testéw wytrzymatosci itp.), ze stan
technicznego bezpieczenstwa jachtu w zakresie konstrukcji kadtuba
i technologii budowy nie zostat zmniejszony.

Na wniosek budowniczego mogg by¢ udzielone zgody na odstepstwa od
przepiséw dla prototypow eksperymentalnych, celem poddania ich prébom
eksploatacyjnym w zakresie okreslonym przez ZNT PZZ. Prototypy
eksperymentalne, ktore przeszly przewidziane préby eksploatacyjne oraz
zostaty poddane uznaniu konstrukcji i statecznosci oraz przeglgdowi
wstepnemu z wynikiem pozytywnym, mogg by¢ uznane za konstrukcje
typowe.

Kadtuby jachtow zgtoszonych do przegladu okresowego mogg byc¢
dopuszczone do zeglugi o ile w czasie przeglgdu nie zostanie stwierdzone
ostabienie wigzan kadtuba lub zuzycie materiatu przekraczajgce
dopuszczalne wartosci.

Jachty zaglowe o dtugosci 20 m i wieksze oraz jachty motorowe i motorowo-
zaglowe o dtugosci 15 m i wieksze powinny posiada¢ grodzie zderzeniowe
zgodnie z odpowiednimi normami zharmonizowanymi z Dyrektywag
2013/53/UE. Dla jachtéw istniejgcych uznaje sie zgodnos¢ z odpowiednimi
przepisami uznanych instytucji klasyfikacyjnych.

Spawanie konstrukcji kadtuba wykonanego z metali spawalnych, poszycia
istotnych elementow takielunku oraz elementéw majgcych wptyw na
wytrzymatos$¢ kadtuba, muszg by¢ wykonywane przez osoby posiadajgce
certyfikat na uzytg metode spawalniczg.

Uznaje sie certyfikaty spawaczy wydane przez instytucje: TUV SUD, TUV
Rheinland, TUV Thuringen, TUV Nord, TUV Austria, PRS, DNV GL, SLV-
GSI, Urzad Dozoru Technicznego (UDT), Instytut Spawalnictwa.

Certyfikaty innych instytucji mogg by¢ przyjete po jednorazowej ocenie i
dopuszczeniu wykonanym przez inspektora ZNT prowadzgcego dany
nadzor.
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1.10.

2.2.

2.3.

24.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

Kopie certyfikatu spawacza wykonujgcego prace na nadzorowanym
kadtubie nalezy doda¢ i zarchiwizowa¢ w dokumentacji odbiorczej /
nadzorcze).

Materialy.

Materiaty uzyte do budowy kadtuba, wyposazenia i urzgdzen jachtowych
oraz materialy wypornosciowe jachtéw niezatapialnych spetniajg
wymagania niniejszych przepisow jesli sg zgodne z odpowiednimi normami
zharmonizowanymi z Dyrektywg 2013/53/UE. Dla jachtow istniejgcych
uznaje sie zgodnos¢ z odpowiednimi przepisami uznanych instytucji
klasyfikacyjnych.

Materiaty do budowy konstrukcji i poszycia nhowo budowanego kadtuba o
dtugosci powyzej 12,4 m ze stali lub aluminium tgcznie z ich odmianami
powinny spetnia¢ dodatkowo wymagania normy EN 10204 Typ 3.2,
dopuszcza sie dla uzycia materiatdw z certyfikatem Typ 3.1 przy czym
wymagane bedzie przedstawienie protokotu badania wiasciwosci
mechanicznych materiatu lub badania przy udziale inspektora ZNT.

ZNT PZZ moze dopuscié odstepstwa od wymagan jak w p. 2.1. pod
warunkiem przedstawienia przez projektanta lub budowniczego jachtu
przekonywujgcych dowodoéw (obliczen, testéw wytrzymatosci itp.), ze stan
technicznego bezpieczenstwa jachtu ze wzgledu na uzyte materiaty nie
zostat obnizony. Testy materialowe powinny by¢ przeprowadzane
w laboratorium posiadajgcym certyfikat jakosci ISO.

Niedopuszczalne jest tgczenie bezposrednio ze sobg elementow
metalowych o réznych elektropotencjatach, za wyjatkiem specjalnych dwu
lub tréjwarstwowych ksztattownikdw réznometalowych stuzgcych do
spawania z jednej strony blachy stalowej a z drugiej strony blachy
z morskiego stopu aluminium, pod warunkiem odpowiedniego
zabezpieczenia antykorozyjnego powtokami lakierniczymi.

Ster i urzadzenia sterowe.
Postanowienia ogolne.

Jacht nalezy wyposazy¢ w urzgdzenie sterowe zapewniajgce sterownos¢
w kazdych warunkach Zeglugowych. Sterowanie moze by¢ zapewnione
wychyleniem ptetwy lub ptetw sterowych, a na jachtach motorowych takze
przez zmiane kierunku wektora naporu pednika.

Stanowisko manewrowe powinno zapewni¢ dobrg obserwacje dookota
jachtu. Zaleca sie aby na jachtach motorowych o dtugosci wiekszej niz 15
m byly spetnione wymogi normy ICOMIA 24-83.

Jezeli stanowisko sterowania awaryjnego nie zapewnia dobrej obserwacji,
nalezy zapewnic¢ kontakt glosowy z obserwatorem.

Konstrukcja steru, jego utozyskowanie oraz urzadzenia stuzgce do
obracania steru, powinny by¢ tak zaprojektowane, aby zapewnic
wystarczajgcg manewrowos$¢, swobode dziatania, kontrole i naprawe
poszczegoblnych czesci catego zespotu.
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3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

Potozenie pidra steru powinno byc tatwe do okreslenia w kazdej chwili. Gdy
nie ma innej mozliwosci fatwego okreslenia pofozenia steru, nalezy
zastosowac¢ odpowiedni wskaznik.

W przypadku zastosowania innego urzgdzenia sterowego niz z rumplem
dziatajgcym bezposrednio na trzon sterowy, jacht powinien byc¢
wyposazony w awaryjne urzgdzenie sterowe, napedzane rumplem
awaryjnym o takiej konstrukcji, aby jego obstuga byta mozliwa z miejsca
0 wystarczajgco dobrej widocznosci, albo aby byt zapewniony kontakt
gtosowy miedzy obstugujgcym rumpel awaryjny, a stanowiskiem
nawigacyjnym.

W przypadku braku mozliwosci zastosowania rumpla awaryjnego, nalezy
wymagac posiadania procedury awaryjnego sterowania z zastosowaniem
istniejgcego wyposazenia.

Materiaty uzyte do budowy wszystkich elementéw urzadzenia sterowego,
steru i jego fozyskowania, powinny zapewnia¢ odpowiednig wytrzymatosc¢ i
odpornos¢ urzgdzenia na warunki morskie.

Na jachcie mieszkalnym montaz steru i urzagdzen sterowych nie jest
konieczny.

Ptetwa steru.

Ptetwa steru wypornosciowego moze by¢ wykonane z metalu, tworzyw
sztucznych, drewna litego lub ze sklejki. Jezeli pioro steru ma konstrukcje
wypornosciowg, jego poszycie powinno mie¢ grubo$¢ taka, jak poszycie
najcienszej czesci poszycia kadtuba jachtu wykonanego z tego samego
materiatu. W konstrukcji metalowej zebra poziome nalezy rozstawi¢ w tych
samych odstepach co wregi. Usztywnienia pionowe nalezy tak
skonstruowac, aby przenosity odpowiednie obcigzenia gngce. W razie
zastosowania innego typu piora sterowego, jego konstrukcja bedzie
specjalnie rozpatrywana.

Metalowe poszycie ptetwy steru powinno by¢ potgczone z usztywnieniami
wewnetrznymi za pomocg spoin otworowych wszedzie tam, gdzie nie jest
mozliwe spawanie pachwinowe. Dla jachtéw o dlugosci mniejszej niz 9 m
dopuszczalne sg odstepstwa od tego wymagania.

Whnetrze steru wypornosciowego nalezy odpowiednio zakonserwowac.
W dolnej czesci powinien by¢ zamontowany korek spustowy. Przy
wypetnianiu wnetrza piankg jej charakterystyke nalezy uzgodnic
z inspektorem ZNT PZZ. Ptetwe metalowg lub z tworzyw sztucznych, nie
wypetniong wewnatrz, nalezy poddac prébie szczelnosci pod cisnieniem 2,4
m stupa wody.

Masa steru powinna by¢ odpowiednio przeniesiona na kadtub w tozysku
dolnym lub tozysku oporowym o zatwierdzonej konstrukcji, zamontowanym
wewnatrz kadtuba. Konstrukcja kadtuba w obrebie tozyska oporowego
powinna by¢ odpowiednio mocna.

Ster zawieszony na sworzniach nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowym
uniesieniem do gory i wypadnieciem.

Obliczanie sit i momentoéw dziatajgcych na ster.
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3.3.1. Site dziatajgcg na ster mozna obliczy¢ nastepujgco:
Ps=Ki-K,-V§-A [N] (2)
gdzie:
Ps - sita wystepujgca na sterze [N],
A - powierzchnia pidra steru [m2],
Vo - obliczeniowa najwieksza predkosc¢ jachtu [wezty], ktorg nalezy
przyjmowac nastepujgco:
Vo - jachty zaglowe konwencjonalne: V, = 2,8,/ Ly,
Vo - katamaranyitrimarany:V, = 3,5,/ Ly,
Vo - jachty motorowe i motorowo-zaglowe: Vg =V
nie mniej jednak niz 2,5,/ L, ,
V - predkos¢ wynikajgca z obliczen projektowych,
Ki - wspétczynnik, ktérego wartos¢ zalezy od smuktosci efektywnej
piéra sterowego, okreslonej wzorem:
2
h
A= — 3
A ®3)
0
h - Srednia wysokosc¢ ptetwy steru lub jego czesci zanurzonej
w wodzie (przy sterach pawezowych) [m],
Ao - efektywna powierzchnia steru tgcznie ze statecznikiem
[m?],
A 1050[0,75[1,00|1,25|1,50|1,75|2,00]|2,225|2,50]|2,75 | 3,00 | 3,25 | 3,50
K1 | 61 | 77 | 93 | 104 | 113 | 120 | 126 | 131 | 135 | 138 | 140 | 141 | 142
K2 - wspétczynnik, ktorego wartosc zalezy od typu jachtu:
Kz - jachty zaglowe balastowe i balastowo-mieczowe: Kz = 1,0,
K2 - jachty motorowo-zaglowe: K2 = 1,1,
K2 - jachty motorowe: Kz = 1,2.

3.3.2. Moment skrecajgcy dla sterow z trzonem sterowym nalezy obliczaé przy
uzyciu ogolnych wytrzymatosciowych metod obliczeniowych lub wedtug
przepisdw uznanej instytucji klasyfikacyjnej.

3.4. Wymiarowanie sterow pawezowych bez trzonu sterowego.

3.4.1. Sworznie stalowe do zawieszenia steru pawezowego powinny miec
Srednice nie mniejsza niz:

_ t
dy =02, P~ [mm] (4)
d =02 |p[1-2 [mm] 5
5 =0. s| 13 mm (5)
d,=02 |P.[1+2 [mm] 6
3 =0 S 2 mm (6)
gdzie:
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3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

5.

di - $rednica sworznia gérnego [mm],

d2 - srednica sworznia dolnego, jezeli punkt przytozenia sity Ps znajduje
sie pomiedzy sworzniami [mm],

ds - srednica sworznia dolnego, jezeli punkt przytozenia sity Ps znajduje
sie ponizej tego sworznia [mm],

Ps - sita wystepujgca na sterze [N],

t - pionowa odlegtos¢ pomiedzy dolnym sworzniem, a punktem
przytozenia sity Ps [mm],

a - pionowa odlegtos¢ pomiedzy sworzniami [mm)].

Minimalna srednica sworzni nie moze by¢ mniejsza niz:

— 10 mm dla sworzni ze stali weglowej,
— &8 mm dla sworzni ze stali nierdzewnej.

Grubosc ptaskich oku¢, do ktorych zamocowane sg sworznie zawiaséw, nie
powinna by¢ mniejsza niz 0,25 srednicy tych sworzni. Minimalng wysokos¢
sworznia zawiasu steru nalezy przyjmowac nie mniejszg niz 2 Srednice
sworznia.

Ptetwa steru pawezowego oraz jarzmo steru z ptetwg podnoszong winny
posiada¢ odpowiednig wytrzymatos¢ na dziatanie sity Ps wystepujgcej na
sterze.

Wymiary rumpla oraz jego potgczenie ze sterem powinny zapewniac
odpowiednig wytrzymatos¢ z uwzglednieniem zwiekszonego momentu przy
ptetwie podnoszonej. Nalezy zwréci¢ uwage na odpowiednie potgczenie
rumpla ze sterem, pozwalajgce na sterowanie w pozycji stojgcej, a przy
rumplu podnoszonym jego zamocowanie do trzonu lub steru pawezowego
powinno przenies¢ obcigzenia obliczone takze przy uniesieniu rumpla
0 20°.

Wymiarowanie sterow osadzonych na trzonie sterowym.

Stery osadzone na trzonie sterowym (w tym takze pawezowe posiadajgce
trzon sterowy) nalezy konstruowaé zgodnie z odpowiednimi normami
zharmonizowanymi z Dyrektywg 2013/53/UE. Przy naprawach jachtow
istniejacych uznaje sie zgodnos¢ z odpowiednimi przepisami uznanych
instytucji klasyfikacyjnych.

Stery osadzone na trzonie sterowym (w tym takze pawezowe posiadajgce

trzon sterowy) nalezy konstruowac zgodnie z przepisami wybranej instytuciji
klasyfikacyjnej.

Obrotowa ptetwa steru powinna mie¢ zabezpieczenie przed zmiang
swojego potozenia w celu zachowania zréwnowazenia wiatrowego i sity
dziatajgcej na rumpel / urzgdzenie sterowe. Dopuszcza sie blokade
kontrafatu knagg wyczepiajgcg line przy uderzeniu ptetwg o przeszkode.

Wsporniki watéw srubowych.
Wsporniki nalezy konstruowa¢ w oparciu o przepisy wybranej instytuciji

klasyfikacyjnej.

Balast i jego zamocowanie.
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5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

5.1.8.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Postanowienia ogdlne.

Balast na jachcie moze by¢ zamocowany wewnatrz lub na zewnatrz
kadtuba i moze by¢ wykonany z otowiu, staliwa lub Zeliwa, a takze z innych
materiatow. Na jachtach drewnianych pokrytych blachg miedziang nie
mozna stosowac balastow stalowych lub zeliwnych.

Balast wewnetrzny (umieszczony wewnatrz kadtuba) powinien by¢
dopasowany do wewnetrznych ksztattow kadtuba i zabezpieczony przed
przemieszczaniem sie.

Kadtuby drewniane i metalowe nalezy zabezpieczy¢ przed intensywnym
niszczeniem pod balastem, a materiat balastu wewnetrznego i jego
zamocowania nalezy dobra¢ tak, aby wykluczy¢ powstanie Kkorozji
elektrolitycznej miedzy nim, a materiatem kadtuba.

Zamocowanie balastu demontowalnego powinno wykluczy¢ mozliwos¢
samoczynnego obluzowania sie. W kadtubach z tworzyw sztucznych zaleca
sie zakryC szczelnie balast od gory warstwg laminatu o gramaturze 0,3
gramatury poszycia zewnetrznego.

Obcigzenia od balastu w kadtubach z tworzyw sztucznych powinny byc¢
rownomiernie roztozone na catg skorupe poszycia, a w kadtubach
drewnianych i stalowych balast powinien spoczywa¢ na wigzaniach
wewnetrznych kadtuba.

Balast zewnetrzny powinien by¢ zwigzany ze stepkg lub odpowiednim
wzmocnieniem dennej czesci poszycia przy pomocy sworzni lub srub
balastowych.

Zaleca sie stosowanie balastow z szerokim kotnierzem przylegajgcym do
kadtuba.

Staty balast zewnetrzny moze by¢ w catosci odlewany lub wykonany
w postaci ptetwy metalowej lub laminowanej wypetnionej innym materiatem.
W razie wykonania balastu jako konstrukcji stalowej czesciowo zapetnionej
otowiem, puste przestrzenie nalezy wypetni¢ materiatem, przeciwdziatajgc
wnikaniu wody morskiej.

Sworznie i sSruby balastowe.

Sworznie i Sruby balastowe powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub
z brgzu, z zaznaczeniem iz sworzni i Srub z brgzu nie nalezy stosowac do
balastéw zeliwnych.

Sworznie balastowe mogg byc¢ rozlokowane pojedynczo, w uktadzie
naprzemianleglym (zakosami) Ilub jako podwdjne (boczne), tzn.
rozmieszczone po dwa w jednym przekroju poprzecznym. Zaleca sie
stosowanie sworzni i Srub w uktadzie symetrycznym.

Sworznie balastowe mogg przechodzi¢ przez catg wysokosé balastu
i wtedy powinny mie¢ odpowiedni teb wpuszczony w balast. Sworznie
boczne mogg by¢ mocowane z balastem przy uzyciu nakretek
umieszczonych we wnekach wykonanych w bryle balastu. Dolne konce
sworzni mogg by¢ rowniez zatopione w odlewie. W tym przypadku nalezy
stosowac czworokgtne nakretki o dlugosci boku réwnej trzykrotnej sSrednicy
sworznia i grubosci rownej srednicy sworznia, nakrecone w dolnym korncu
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sworznia na gwinty. Przed wlaniem metalu balastu sworznie nalezy pokry¢
grafitem. Dtugos¢ gwintu na dolnym konicu sworznia powinna by¢ tak
dobrana, aby mozliwe byto zabezpieczenie nakretki przeciwnakretkg. Pod
nakretkami nalezy umiesci¢ podktadki o srednicy nie mniejszej niz potrojna
Srednica sworznia i o grubosci okoto 0,33 srednicy sworznia.

5.24. Srednica sworzni rozstawionych przemiennie w stosunku do ptaszczyzny
symetrii balastu lub w zakosy powinna by¢ nie mniejsza niz obliczona ze
WZzOoru:

G. h
d=0.75 C1.9 635 [mm] 7)
n b R _+R
s b 'm e
gdzie:
G; - obliczeniowa masa balastu [kg], rowna wiekszej z dwu wartosci
obliczonych ze wzorow:
G=G(1+2%) Wb G, =03-p-V
b
G - rzeczywista masa balastu [kg],
ly - pozioma odlegtos¢ srodka masy balastu od ptaszczyzny
wreznicowej przechodzgcej przez potowe dtugosci gorne;j
Sciany bryty balastu [mm],
b - dtugo$¢ goérnej powierzchni bryty balastu [mm],
p - gestos¢ wody morskiej [kg/m?3],
Vk - objeto$¢ wypornosci konstrukcyjnej [m?3],
ns - rzeczywista liczba sworzni,
hg - pionowa odlegtosc¢ srodka masy balastu do gornej powierzchni bryty
balastu w potowie jej dtugosci z tym, ze nie nalezy przyjmowac hg
mniejszej niz potowy wysokosci balastu lub wartosci 1,25 bp; dla
jachtow balastowo-mieczowych odlegtos¢ te nalezy mierzy¢ do
srodka masy zespotu balastowo-mieczowego przy catkowicie
wysunietym mieczu [mm],
bo - najwieksza szerokos¢ gornej powierzchni bryty balastu [mm],
Rm - wytrzymato$¢ na rozcigganie materiatu sworzni [MPa],
Re - granica plastycznosci materiatu sworzni [MPa].

5.2.5. W razie zastosowania sworzni rozstawionych parami po obu stronach
ptaszczyzny symetrii integralnego balastu lub w kotnierzach balastow
brytowych, zamiast rzeczywistej liczby sworzni ng nalezy we wzorze (7)
stosowac obliczeniowg liczbe sworzni ns' wyznaczong ze wzoru:

Ns' = Nsp + 1.5 nss. (8)
nsp - liczba sworzni pojedynczych,
Nss - liczba par sworzni symetrycznych.

5.2.6. Najmniejsza dopuszczalna Srednica sworzni balastowych ze stali
nierdzewnej wynosi 12 mm.

5.2.7. Sworznie nachylone pod katem 30° lub wiekszym w stosunku do pionu nie
mogg by¢ wliczane do liczby sworzni nsp lub nss z wzoru (8).
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.1.4.

7.1.5.

7.1.6.

7.2.

7.2.1.

Urzadzenia mieczowe.

Konstrukcja miecza, jego zamocowanie i mechanizm podnoszenia, winny
uwzglednia¢ wystepujgce obcigzenia hydrostatyczne i dynamiczne
pochodzgce od masy wysunietego miecza rowne dziesieciokrotnej jego
masie oraz obcigzenia statyczne, pochodzgce od masy wysunietego
miecza, przy przechyle 90°.

Miecz konstrukcji stalowej, zalanej czesciowo otowiem, winien by¢
wypetniony materiatem uniemozliwiajgcym wnikanie wody.

Zniszczenie urzadzenia blokujgcego miecz, przy uderzeniu ptetwy
0 przeszkode, nie moze naruszy¢ wodoszczelnosci kadtuba jachtu.

Nalezy zapewni¢ tatwg i bezpieczng obstuge miecza przy silnych
obcigzeniach dynamicznych.

Nie dopuszcza sie stosowania otwartych od gory skrzyn mieczowych dla
jachtow zatapialnych. Na jachtach niezatapialnych ewentualny otwor w
skrzyni mieczowej musi by¢ umieszczony na wysokosci co najmniej 0.02
Lw, powyzej linii wodnej.

Otwory i zamkniecia w kadlubie, pokiadzie, nadbudéwkach i
poktadéwkach.

Postanowienia ogdlne.

Wszelkie otwory w kadtubie, pokfadzie i nadbuddwce jak: luki, zejscidowki,
swietliki, okna, kokpity, wentylatory, kluzy powinny by¢ odpowiednio
zabezpieczone przeciwko przedostawaniu sie wody do wnetrza kadtuba.
Nalezy réwniez zabezpieczy¢ odptyw wody z wszystkich miejsc
stanowigcych wgtebienia w poktadzie (np. kokpity, toza tratew
pneumatycznych, butli gazu ptynnego itp.).

Otwory poktadowe i burtowe powinny by¢ tak umieszczone, aby ich katy
zalewania nie zmieniaty spetnienia wymogow kryteridw statecznosciowych
zwigzanych z katem zalewania.

Otwory zamykane wodoszczelnie na jachtach o diugosci od 12 do 24 m,
stale zamkniete podczas Zzeglugi mogg nie spetnia¢ powyzszych wymagan.

Za otwor / luk wyjsciowy (ratunkowy) rozumie sie wyjscie o Srednicy
wewnetrznej wolnego przejscia minimum 450 mm i powierzchni minimum
0,18 m2,

Witazy otwierane do wnetrza kabiny powinny by¢ oznaczone “Nie otwieraé
w drodze”.

Za rownowazne ze spetnieniem wymagan dotyczgcych wytrzymatosci i
wodoszczelnosci okien, iluminatoréw, lukow, swietlikdw i drzwi, okreslonych
w tym rozdziale, uwaza sie spetnienie odpowiednich wymagan normy PN-
EN ISO 12216.

Kokpit.

Wielko$¢ wodoszczelnego kokpitu nie powinna by¢ wieksza niz jest to
konieczne dla pomieszczenia zatogi. Sumaryczna objetos¢ kokpitu jachtu
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71.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

zaglowego i motorowo-zaglowego, mierzona ponizej poktadu, nie powinna
by¢ wieksza niz:

Vw = 0,04-L-Bx Fm [M?] 9)

Wieksze kokpity sg dopuszczalne na jachtach motorowych i motorowo-
zaglowych z wysokg wolng burtg.

Kokpity winny byC szczelnie oddzielone od wnetrza jachtu i tak
zaprojektowane aby woda, ktora sie do nich dostanie, mogta sptyng¢ za
burte przy maksymalnym zanurzeniu, niezaleznie od mozliwego
przegtebienia i przechytu.

Kokpit ma posiadac¢ co najmniej jeden sptyw po kazdej burcie lub ma byc¢
otwarty do rufy i mie¢ ksztatt umozliwiajgcy odptyw wody przy kazdym
przechyle. Sumaryczna powierzchnia przekroju sptywdéw z kokpitu jachtu
zaglowego i motorowo-zaglowego nie powinna by¢ mniejsza niz:

Fo=15Vw [cm?] (10)

gdzie:
Vw - sumaryczna objetos¢ kokpitu [m?2].

Minimalna srednica wewnetrzna sptywdéw winna wynosi¢ 25 mm. Na
jachtach o dtugosci mniejszej niz 8,5 m minimalna srednica sptywéw moze
wynosi¢ 20 mm. Kokpit jachtu motorowego powinien mie¢ minimum dwa
sptywy o Srednicy wewnetrznej 25 mm.

Dolne krawedzie otworéw w $ciankach kokpitu powinny by¢ umieszczone
nie nizej niz podano w tabeli 7.4.4. Otwory powinny posiadac
strugoszczelne zamkniecia. Dolne krawedzie otwordw zejsciowek
prowadzgcych z kokpitu do pomieszczen winny znajdowaé sie na
wysokosci poktadu lub powinny by¢ do tego poziomu bryzgoszczelnie
zamykane.

Niespetnienie wymagan p. 7.2.1 - 7.2.6. moze wymagac¢ analizy przy
obliczeniach stateczno$ci, uwzgledniajgcej zalanie kokpitu.

Rury odwadniajgce.

Rury odwadniajgce prowadzone z kokpitu lub z poktadu powinny miec¢
Srednice dostosowang do sSrednicy otworow sciekowych i powinny by¢
wykonane z materiatu odpornego na uszkodzenia (np. guma zbrojona
tkaning, odpowiednie tworzywo syntetyczne, stal nierdzewna lub metale
kolorowe odporne na korozje w wodzie morskiej).

Przy poszyciu kadtuba, rury powinny by¢ wyposazone w zawory lub zasuwy
odcinajgce, wykonane z materiatu odpornego na korozje w wodzie morskie;.

Przebieg rur odwadniajgcych powinien umozliwiaé tatwe usuwanie
ewentualnych zanieczyszczen. Mozna nie stosowaé przyburtowych
urzgdzen odcinajgcych, jezeli rury odwadniajgce sg wykonane z
odpowiednio wytrzymatego materialu i sg szczelnie oraz pewnie
zamocowane w poszyciu lub gdy jednostka jest niezatapialna.

Scianki odwadniajgcych rur kokpitowych statych, wykonanych z materiatu
jak materiat kadtuba, powinny mie¢ grubos¢ nie mniejszg niz grubosc
poszycia dna kadtuba w rejonie tych rur.
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7.4. Otwory, okna, drzwi i zejsciéwki poktadowe.

7.4.1. Wszystkie otwory poktadowe, takie jak zejscidwki, swietliki, okna, otwory
wentylacyjne itp. powinny by¢ wyposazone w odpowiednio szczelne
zamkniecia typu wodoszczelnego lub strugoszczelnego.

7.4.2. Otwory poktadowe otwierane w czasie zeglugi powinny by¢ wyposazone
w zrebnice i strugoszczelne pokrywy.

7.4.3. Otwory stanowigce wyjscia awaryjne winny mie¢ mozliwos¢ otwierania
I zamykania z obu stron.

7.4.4. Wysokos¢ zrebnic lukow otwieranych w czasie zeglugi powinna by¢ nie
mniejsza niz wartosci z ponizszej tabeli podane w mm.

Kategoria projektowa

Otwory pokfadowe A B C D

Luki nieostoniete L<12m 100 50 50 30
12<L<24m 300 300 300 150

Luki ostoniete, suwklapy L<12m 50 50 30 30
12<L<24m 150 150 50 50

Zejsciowki komunikacyjne L<12m 150 150 150 100
12<L<24m 300 300 150 100

Zejsciowki z kokpitu L<12m poktad | poktad | poktad 150
12<L<24m 300* 300* 150* 100*

Zejsciowki do sitowni L<12m 300 300 150 100
12<L<24m 450 450 300 150

* - dotyczy jachtow motorowych

7.4.5. Luki deklarowane jako nieotwierane w czasie zeglugi (awaryjne), mogg by¢é
mocowane na poktadach bez zrebnic.

7.4.6. Okucia i zaczepy mocowane do poktadu lub do dachu i $cian poktaddwki
powinny by¢ montowane na elastyczne szczeliwo tak, aby byta zapewniona
szczelnosc¢ potgczenia.

7.4.7. Okna, iluminatory okragte i S$wietliki prowadzgce do zamknietych przestrzeni
mieszkalnych powinny by¢ wodoszczelne, mocnej konstrukciji. Szyby moga
by¢ ze szkta hartowanego jednowarstwowego lub wielowarstwowego, ze
szkta organicznego albo z poliweglanu o grubosci nie mniejszej niz:

g=k- ’FTMF [mm] (12)
gdzie:
g - wymagana grubosc¢ szyby [mm],
Fv - wysokos¢ wolnej burty [m],
h - pionowa odlegtosc srodka okna od wodnicy konstrukcyjnej [m],
F - powierzchni okna [m?],
k - wspotczynnik bezwymiarowy wg ponizszej tabeli:
. I s Materiat

Potozenie okna, iluminatora lub Swietlika srg Tsaw | so PW A
Nieostoniete (w poszyciu lub $ciankach

przednich nadbudéwek, poktadowek) 1201180 ) 180 | 156 | 180
Ostoniete Sciany poktadéwek (tylne i boczne) 96 | 144 | 144 | 125 | 144
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7.4.8.

7.4.9.

7.4.10.

7.4.11.

7.4.12.

7.4.13.

7.4.14.

7.4.15.

Oznaczenia:

SHJ - szkfo hartowane jednowarstwowe,
SHW- szkio hartowane wielowarstwowe,
SO - szkto organiczne,

PW - poliweglan,

A - szkio akrylowe.

Minimalna grubo$¢ dla SHJ wynosi 4 mm, a dla pozostatych materiatéw
(SHW, SO, PW, A) wynosi 5 mm.

Dla jachtéw przeznaczonych do zeglugi treningowej i ostonietej (kategorii
projektowej D) wartos¢ wspétczynnika ,k” moze by¢ obnizona o 15%.

Szyby okien poziomych, po ktoérych bedzie chodzi¢ zatoga, powinny byc¢
wykonane ze szkta organicznego lub poliweglanu i powinny mie¢ grubosc o
25% wiekszg niz okna nieostoniete, nie mniejszg jednak niz 7 mm.

Dla jachtéw wiekszych niz 15 m wspoétczynnik ,k” nalezy zwiekszy¢ o 20%.

Okna, iluminatory i swietliki z szybami ze szkfa hartowanego powinny byc¢
wyposazone w ramy metalowe szczelnie powigzane z poszyciem, przy
czym szerokos¢ przylegania szkta do ramy nie powinna by¢ mniejsza niz
6 mm. Dla okien z poliweglanu lub szkta organicznego nie wymaga sie ram
metalowych. Szyby mozna zamocowac¢ na otworach naktadkowo, przy
czym szerokos$¢ na jakiej brzegi otworu przylegajg do okna nie moze byc¢
mniejsza niz 20 mm Ilub 3% dtlugosci najmniejszego boku okna
czworokatnego. Naroza takich okien winny by¢ zaokraglone, miedzy szybg
a podtozem winna by¢ zamontowana uszczelka zachowujgca trwale
elastycznos¢. Rozstaw $rub mocujgcych powinien zapewniaé trwatg
szczelnosc. Stosowanie ram z gumy lub innego tworzywa elastycznego
o konstrukcji uzgodnionej z inspektorem ZNT PZZ nadzorujgcym budowe
dopuszcza sie tylko dla jachtéw kategorii projektowej D (przeznaczonych
do zeglugi $rédlgdowej oraz morskiej na akwenach treningowych i w rejonie
zeglugi ostonietej).

Okna mogg by¢ stale zamkniete lub otwierane. Okna winny by¢
wodoszczelne. Okna strugoszczelne mozna stosowacé jedynie w miejscach
ostonietych, jak np. tylna Sciana poktadowki. Okna w poszyciu burtowym
winny by¢ rozmieszczone w odlegtosci co najmniej 0,15 Bx od wodnicy
konstrukcyjnej od dolnej krawedzi okna, lecz nie mniej niz 650 mm dla
jachtéw motorowych i 500 mm dla jachtéw zaglowych i Zaglowo-
motorowych. Okna w pomieszczeniach sitowni nie mogg by¢ otwierane
| zaleca sie stosowanie w nich szkta hartowanego.

Okna otwierane do wewnatrz kabiny powinny by¢ oznaczone opisem “Nie
otwiera¢ podczas zeglugi”.

Wszystkie okna burtowe w przednich sciankach poktadéwek o powierzchni
wiekszej niz 0,2 m? oraz luki o powierzchni wigkszej niz 0,2 m? na
nieostonietych poktadach powinny by¢ wyposazone w pokrywy sztormowe
state lub demontowalne, o odpowiednio mocnej konstrukcji. State ostony
wewnetrzne winny byC strugoszczelne. Mozna stosowac jeden komplet
zamiennych oston na lewg i prawg burte, odpowiednio oznakowanych. Na
jachtach motorowych kategorii projektowej D i C (przeznaczonych do
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7.4.16.

7.417.

7.4.18.

7.4.19.

7.4.20.

7.4.21.

7.4.22.

7.5.
7.5.1.

7.5.2.

zeglugi treningowej, ostonietej i przybrzeznej nie wymaga sie oston
sztormowych.

Oston sztormowych mozna nie stosowac¢ w przypadku:

I) podwojenia grubosci szkta w przednich sciankach poktadowki,

j) zastosowania szkia akrylowego lub poliweglanu na szyby okien
bocznych poktadowki obliczonej wedtug p. 7.4.7. nie mniejszej niz 10
mm,

k) zastosowania szkta akrylowego Iub poliweglanu na szyby lukéw
poktadowych o grubosci obliczonej wedtug p. 7.4.7. lecz nie mniejsze;j
niz 10 mm; w tym przypadku rama i zrebnica luku powinny by¢
metalowe, a promienie giecia ramy i zrebnicy nie mniejsze niz 30 mm
dla lukow o wymiarze 500 mm i 50 mm dla lukéw powyzej 500 mm,

[) wykonania pokrywy luku z drewna, metalu lub laminatu o wytrzymatosci
rownowaznej konstrukcji poktadu w danym rejonie.

Zejsciowki powinny by¢ tak usytuowane, by zapewniaty ochrone przed
bezposrednim dziataniem fal takze przy przechyle jachtu. Zaleca sie
usytuowanie zejscidwek w poblizu osi symetrii oraz w tylnych Scianach
poktaddéwek.

Drzwi zewnetrzne powinny sie otwiera¢ na zewnatrz, a zawiasy drzwi
w bocznych $cianach poktadowek powinny by¢ usytuowane od dziobu.
Nalezy przewidzie¢ unieruchamianie drzwi w pozycji zamknietej i otwartej.

Suwklapy jachtéw kategorii projektowej A i B (przeznaczone do zeglugi
oceanicznej i petnomorskiej) powinny by¢ ostoniete kieszeniami.

Otwory wentylacyjne muszg by¢ tak usytuowane aby byty spetnione warunki
p. 7.1.1. - 7.1.3. Nalezy przewidzieC mozliwosC strugoszczelnego
zamykania otworow wentylacyjnych podczas duzego sztormu. Zaleca sie
stosowanie labiryntowych  przejs¢  poktadowych dla  otwordow
wentylacyjnych.

Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ strugoszczelnego zamkniecia otworéw do
skrzyni fancuchowej, a jezeli otwory te nie sg strugoszczelnie zamykane, to
konstrukcja skrzyni powinna spetnia¢ wymagania dotyczgce kokpitu.

State nadburcia na poktadzie o wysokosci wiekszej, niz 600 mm powinny
by¢ wyposazone w furty burtowe, zgodnie z wymaganiami uznanych
towarzystw klasyfikacyjnych.

Wyjscia ewakuacyjne.

Wyjscie, ktdre nie jest specjalnie oznaczone jako wyjscie ewakuacyjne,
mozna za takie uznac jesli spetnia wymagania punktow 7.5.2.17.5.3.

Kazde wyjscie awaryjne z pomieszczenia mieszkalnego powinno miec
nastepujgce wymiary minimalne:

— ksztatt okragty: 450 mm Srednicy,

— kazdy inny ksztalt: minimalny wymiar 380 mm i powierzchnia minimum
0,18 m2. Wymiary muszg by¢ na tyle duze aby umozliwiaty wpisanie
okregu o srednicy 380 mm po uwzglednieniu wszelkich ograniczen
wprowadzanych przez zawiasy, wsporniki, itp..
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7.5.3.

7.54.

7.5.5.

7.5.6.

8.1.

8.1.1.

8.1.2.

8.1.3.

8.1.4.

8.1.5.

©lfleYete)

Rys. 2. Pomiar wymiaréw minimalnych (wymiary w milimetrach).

Wyjscia ewakuacyjne powinny by¢ umiejscowione w nieblokowanych i tatwo
dostepnych miejscach.

Wyjscia ewakuacyjne prowadzace na pokfad lub Swieze powietrze muszg
mie¢ mozliwos¢ otwarcia od wewnatrz i zewnagtrz bez uzycia narzedzi
(dopuszcza sie mozliwo$¢ stosowania korb kabestanow i podobnego
osprzetu jesli jest on stale i bezzwtocznie dostepny na pokfadzie), gdy sa
zamkniete i odblokowane.

Wiazy poktadowe zaprojektowane jako wyjscia ewakuacyjne muszg
spetniac¢ nastepujgce wymagania:

— nalezy zapewnic srodki umozliwiajgce dotarcie do gornej czesci wiazu,
do ktorego pionowa odlegtos¢ nie powinna przekracza¢ 1,2 m. Jezeli
wystepujg materace i poduszki, odlegtos¢ mierzy sie kiedy materiat jest
Scisniety,

— podndozki, drabiny, stopnie lub inne srodki zapewniajgce spetnienie tego
wymogu muszg by¢ zainstalowane na state, a ich demontaz moze by¢
mozliwy wytgcznie przy uzyciu narzedzi,

— urzadzenia sktadane sg dopuszczalne, ale miejsce ich przechowywania
powinno by¢ wyraznie wskazane poprzez przymocowane etykiety.

Otwory wyjs¢ ewakuacyjnych, krytyczne dla szczelnosci jednostki, te ktore
mogqg doprowadzi¢ do zalania jednostki w przypadku pekniecia pokrywy,
muszg spetnia¢ wymagania normy ISO 12216 lub rownowazne;j.

Instalacja zezowa.
Pompy zezowe.

Pompy zezowe powinny by¢ zamontowane w miejscu o tatwym dostepie do
obstugi, serwisu oraz zgodnie z instrukcjg producenta.

Elektryczne pompy zezowe powinny by¢ zgodne z normg ISO 8849.

Praca pompy elektrycznej na jachtach kategorii projektowej B i A
(uprawiajgcych zegluge morskg i oceaniczng) powinna by¢ sygnalizowana
dzwiekowo i/lub swietlnie.

Automatyczne pompy zezowe powinny posiada¢ mozliwos¢ uruchomienia
recznego.

Pompy zezowe nalezy wyspecyfikowaé wedtug ponizszych wytycznych w
zaleznosci od dtugo$ci kadtuba i kategorii projektowe;j:
a) 5m <Ly <7 m (kategorii projektowej D i C) powinny by¢ wyposazone w

przynajmniej jedng pompe przenosng, a jednostki dodatkowo
niezatapialne o ksztatcie kadtuba uniemozliwiajgcym umieszczenie
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8.1.6.

8.1.7.

8.1.8.
8.1.9.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

studzienki zezowej, zamiast pompy mogg by¢ wyposazone w nietongcy
czerpak,

b) 7m <Ly <9 m (kategorii projektowej D i C) powinny by¢ wyposazone w
przynajmniej jedng pompe zezowg zamocowang na state, a jednostki
dodatkowo niezatapialne o ksztatcie kadtuba uniemozliwiajgcym
umieszczenie studzienki zezowej, zamiast pompy mogg byc¢
wyposazone w nietongcy czerpak.

c) Ly =12 m (inne niz a) i b)) powinny by¢ wyposazone w pompe zezowa,

obstugiwang z kokpitu przy zamknietych Ilukach i wiazach,
zamontowang na state oraz drugg pompe statg lub przenosng wewnatrz
jachtu,

d) Ly <24 m (inne niz a) i b)) powinny by¢ wyposazone w dwie pompy
reczne zamontowane na state, z ktérych jedna powinna mie¢ mozliwosc¢
obstugi z kokpitu przy zamknietych lukach i wiazach. Na jachtach
motorowych i motorowo-zaglowych jedna z tych pomp winna by¢
napedzana mechanicznie przez silnik napedowy, spalinowy pomocniczy
lub elektryczny. Zaleca sie stosowanie takiego rozwigzania takze na
jachtach zaglowych.

Wydatek pomp nalezy okresla¢ wedtug ponizszych wytycznych, zaktadajac,
iz wydatek wielu pomp sumuje sie:

LH (m) Minimalny wydatek pomp:
<6 40 I/min.

6-12 60 I/min.
>12 150 I/min.

Jachty uprawiajgce zegluge morskg i oceaniczng powinny posiadac¢ pompy
o tgcznej wydajnosci nie mniejszej niz 7500 I/h.

Wydatek pomp recznych oblicza sie przyjmujgc 45 cykli na minute.

Jacht mieszkalny, jesli posiada przedziat techniczny w kadtubie lub miedzy
kadtubami, musi by¢ wyposazony w pompe zezowgq takg jak jacht kategorii
projektowej D lub C o LH<7 m.

Instalacja zezowa.

Instalacja zezowa powinna by¢ tak skonstruowana, aby nie byto mozliwe
przypadkowe wtargniecie wody zaburtowej do wnetrza jachtu Ilub
przedostanie sie wody zezowej z jednego przedziatu wodoszczelnego do
drugiego.

Na jednostkach wyposazonych w grodzie wodoszczelne nalezy zapewnic
mozliwos¢ oddzielnego odwodnienia kazdego z  przedziatdw
wodoszczelnych.

Ssace konce rurociggu zezowego nalezy trwale zamocowac w najnizszych
czesdciach dna i zaopatrzy¢ w miare mozliwosci w tatwo dostepne kosze
zezowe. Powinien by¢ zapewniony swobodny dostep wody do koszy. Kosze
na ssaniu powinny miec¢ siatki. Nie sg one wymagane jedynie w instalacjach
z tatwo dostepnymi otwieranymi pompami przeponowymi.

Rurocigg ssgcy pompy nie powinien swoim przebiegiem lub konstrukcjg
dtawi¢ ssania pompy.
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8.2.5.

8.2.6.

8.2.7.

9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.1.3.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

9.24.

Przewody ttoczgce pomp muszg by¢ zakonczone wylotem za burte. Wylot
z instalacji musi by¢ zamontowany powyzej linii wody. Jesli wylot instalaciji
zezowej bedzie narazony na state zanurzenie przy zegludze w przechyle,
nalezy zainstalowaé w czesci ttoczgcej instalacji zawoér, klape zwrotng lub
antysyfon.

Nie dopuszcza sie podtgczenia przewodow ttoczgcych pomp do instalacji
odptywowej kokpitu natomiast dopuszczalne jest zainstalowanie odptywu
przewodow ttoczgcych bezposrednio do kokpitow samoodptywowych ze
stale otwartg rufg. Wylot musi by¢ zainstalowany w okolicy rufowej zrebnicy
kokpitu.

Opaski zaciskowe tgczeniach muszg by¢ w wykonaniu odpornym na
dziatanie korozji.

Przejscia burtowe i instalacje wodne.
Przejscia burtowe.

Wszystkie zaburtowe wyloty rurociggobw powinny byC¢ wyposazone
w urzgdzenia odcinajgce jak: zasuwy, zawory lub korki, zamontowane
bezposrednio na poszyciu, w miejscach dostepnych dla obstugi i by¢
zabezpieczone przed samoczynnym odkreceniem sie podczas
manewrowania nimi. Mozna nie stosowa¢ urzgdzen odcinajgcych pod
warunkiem spetnienia wymagan p. 7.3.1. - 7.3.4..

Wyloty logéw i sond mogg nie by¢ wyposazone w urzgdzenia odcinajgce,
jezeli ich konstrukcja i obstuga nie wymagajag takich zabezpieczen.

Doloty i wyloty z urzgdzen sanitarnych i maszynowych powinny by¢ tak
skonstruowane, aby przy otwartych przyburtowych urzgdzeniach
odcinajgcych nie byto mozliwosci wtargniecia wody zaburtowej do wnetrza
jachtu przy najwiekszym przechyle, jaki moze nastgpi¢ podczas zeglugi pod
zaglami.

Materiaty i dopuszczalne sposoby tgczenia.

Mogg by¢ stosowane rurociggi gumowe lub z tworzyw sztucznych
uzgodnionego typu. Poszczegolne odcinki rurociggu winny by¢ szczelnie
potgczone i fatwo demontowalne. Dopuszcza sie stosowanie opasek
zaciskowych.

Miejsca taczen i mocowan przewodow opaskami zaciskowymi, znajdujgce
sie ponizej linii wodnej powinny by¢é wykonane przy uzyciu dwoch opasek.
Minimalna szerokosci tadmy opaski to 8mm, a miejsca zacisku na opaskach
powinny by¢ przesuniete wzgledem siebie na opaskach sgsiadujgcych ze
sobg.

Opaski zaciskowe powinny by¢ wykonane w cato$ci z materiatu odpornego
na wptyw srodowiska morskiego. Zaleca sie stosowanie stali nierdzewnej
AISI 3161 (A4). W przypadku opasek Slimakowych wszystkie elementy
opaski powinny by¢ odporne na korozje (tgcznie ze Srubg).

Wszystkie elementy armatury wodnej jak krdé¢ce, kolanka, redukcje, zawory,
zasuwy, kurki i inne, powinny by¢ wykonane z materiatdw odpornych na
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dziatanie wody morskiej oraz dobierane tak aby zapobiec ujemnym skutkom
korozji kontaktowe].

9.2.5. Kro¢ce wylotow zaburtowych przechodzace przez poszycie drewniane
powinny by¢é wykonane ze stali nierdzewnej, brgzu albo mosigdzu
okretowego Ilub wuznanego tworzywa 2z zewnetrznymi kotnierzami
mocowanymi do poszycia sworzniami przelotowymi z tych samych lub
innych uzgodnionych z nadzorem materiatdw. Krocce o $rednicy
wewnetrznej nie przekraczajgcej 40 mm mogg by¢ wykonane jako tuleje z
zewnetrznym gwintem, zaopatrzone w kotnierz na zewnatrz poszycia oraz
dociggniete nakretkg od strony wewnetrznej poszycia kadtuba poprzez
odpowiednig podktadke.

10. Punkty mocowania kotwiczenia, holowania i cumowania.

10.1. Za punkt mocowania na jednostce ptywajgcej przyjmuje sie wszelki osprzet
przeznaczony do mocowania tancuchéw kotwicznych, lin holowniczych i
cum.

10.2. Punkty mocowania kotwiczenia, holowania i cumowania mogg by¢
uzytkowane wymiennie.

10.3. Wymagania odnosnie wytrzymatosci punktow mocowania zawarto w
normie PN-EN I1SO 15084:2018-11.

10.4. Minimalng ilos¢ punktéw mocowania na jednostce ptywajgcej zestawiono w
ponizszej tabeli.

Diugos¢ Punkty mocowania (nie mniej niz)
jednostki [m] Dziéb Rufa Lewa burta Prawa burta
ponizej 6 1
6-12 1
12 -18 2
powyzej 18 2 2 1 1
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CZESC 3 o N
WOLNA BURTA, NIEZATAPIALNOSC, STATECZNOSC

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

Wstep.

Postanowienia ogdlne.

Ponizsze wymagania odnoszg sie do wszystkich jachtow i innych jednostek
ptywajgcych, w tym pontondw i todzi hybrydowych (RIB) bedacych w
nadzorze Zespotu Nadzoru Technicznego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego.

Jachty zakwalifikowane do odpowiedniego rejonu zeglugi lub/i odpowiedniej
kategorii projektowej, powinny by¢ dostosowane do rejondéw ptywania i
warunkéw pogodowych przypisanych danym rejonom i/lub kategoriom
projektowym.

Spetnienie wymagan niniejszego rozdziatu nie zwalnia prowadzgcego
jednostke od odpowiedzialnosci za prawidtowg eksploatacje jachtu w
zakresie jego wolnej burty, niezatapialnosci i statecznosci oraz ptywalnosci
awaryjnej i statecznosci w stanie uszkodzonym.

Definicje.
Minimalng wolng burte Fmin okresla sie w potowie dtugosci kadtuba Ln [m] w

punkcie, gdzie gérna krawedz burty ma najmniejszg wysokos¢ w stosunku
do wodnicy ptywania.

Moment prostujgcy kadtub Mex [Nm] jest to moment sity wyporu w
okreslonym stanie ptywania (zatadowania) wzgledem Srodka masy jachtu.

Ramie przechylajgce od naporu wiatru h [m] jest to odlegtos¢ srodka
ozaglowania od konstrukcyjne;j linii wodnej.

Wypornos¢ konstrukcyjna jest to objetos¢ zanurzonej czesci kadtuba jachtu,
catkowicie wyposazonego do zeglugi, bez zatogi, zapaséw, wody i zywnosci
(w konstrukcyjnym stanie ptywania) [m3].

Krzywa momentow prostujgcych Mek(®), jest to warto§¢ momentu
prostujgcego Mpk [Nm] w funkcji kata przechytu ¢ [°].

Krzywa ramion prostujgcych lek(@), jest to wartos¢ ramienia momentu
prostujgcego [m] w funkcji kgta przechytu @[°].

Maksymalna warto§¢ momentu prostujgcego Mwmax jest to maksymalna
wartos¢ krzywej momentéw prostujgcych (lub ramion prostujgcych) dla
okreslonego stanu ptywania.

Kat zalewania @zaL jest to kat przechytu, przy ktérym otwory zalewajgce

zanurzajg sie, gdy jednostka jest na wodzie spokojnej dla okreslonego
stanu zatadowania.

Otwor zalewajgcy — otwor w kadtubie (wigcznie z krawedzig wneki), przez
ktéry woda moze sie dosta¢ do wnetrza kadtuba lub zez jednostki.

Kat przechytu od skupienia zatogi na burcie @zawga jest to kat przechytu
jachtu w konstrukcyjnym stanie ptywania obcigzonego sitg réwng 750 [N]
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1.2.11.

1.2.12.

1.2.13.

2.2.

pomnozong przez liczbe cztonkdéw zatogi przypisang do jachtu, przytozong
na burcie w srodokreciu.

Kat utraty statecznosci: kat przechytu najblizszy pozycji wyprostowanej
(inny niz pozycja wyprostowana) w odpowiednim stanie zatadowania, przy
ktérym moment prostujgcy statecznosci poprzecznej wynosi zero.

Préba przechytow jest to eksperymentalne okreslenie potozenia srodka
ciezkosci jachtu poprzez przemieszczanie mas przechytowych i pomiar
katow przechytu dla poszczegoinych przemieszczen.

Proba przechylania jest to eksperymentalne okreslenie krzywej momentow
prostujgcych Mek poprzez przechylanie jachtu i pomiar sity przechylajgcej z
rownoczesnym pomiarem kagta przechytu.

Uznanie bezpieczenstwa statecznosciowego.
Podstawg uznania bezpieczenstwa statecznosciowego jest:

a) wazna deklaracja zgodnosci producenta,
b) udokumentowane obliczenia z wykorzystaniem uznanych norm i
standardow, w tym:

— Norma ISO/PN 122217 -1, 2, 4,
—  Przepisy Nadzoru, Budowy i Wyposazenia Jachtow ZNT PZZ,
— Inne metody kazdorazowo ustalane z inspektorem ZNT PZZ,

c) proba przechylania (jak w 1.2.12) przeprowadzona w obecnosci
inspektora ZNT PZZ,

d) eksperymentalne badanie stateczno$ci jachtéw motorowych o dtugosci
do 10 m. w obecnosci inspektora ZNT PzZ,

e) na podstawie innych dokumentow, sSwiadectw, certyfikatow itp,
uznanych przez Inspektora ZNT.

W przypadku weryfikacji statecznosci w oparciu o obliczenia (jak w 2.1.a)
nalezy dostarczy¢ dokumentacje obliczen, a w tym miedzy innymi:

a) wskazanie rejonu (lub rejonéw ptywania) rownowaznego wskazaniu
kategorii projektowej (lub kategorii projektowych),

b) precyzyjne wskazanie przyjetych norm, standardow i kryteridw oceny
statecznosci,

c) dokumentacje projektowg bedacg zrédtem danych do obliczen
(stosownie do potrzeb: linie teoretyczne kadiuba z poktadem,
nadbudéwkami, poktadowkami, kilem i skegiem, arkusz krzywych
hydrostatycznych, pantokareny skala Bonjeana, arkusz przegtebien
(arkusz Firsowa), plan ogdlny, plan ozaglowania, wykres katow
zalewania, plan rozmieszczenia zbiornikéw, dane o zbiornikach (tabele
sondowan), plan rozmieszczenia wyposazenia (rozmieszczenie i
ciezar), plan otworow kadlubowych i pokiadowych (o ile nie s3g
naniesione na innych rysunkach),

d) protokét z proby przechyléw podpisany przez inspektora ZNT PZZ
obserwujgcego przebieg proby,

e) obliczenia wypornosci i potozenia srodka ciezkosci jachtu pustego,

f) obliczenia wymaganych i rzeczywistych (dla przyjetych stanéw
zatadowania) wartosci kryteriow statecznosciowych, a w przypadku
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stosowania normy ISO, nalezy przedtozy¢ wypetnione arkusze zgodne
z tg norma, stanowigce jej zatgczniki stosownie do wykonywanych
obliczen,

g) inne przyjete do obliczeh parametry i informacje zgodnie z ustaleniami
Inspektora ZNT.

3. Wolna burta.
3.1. Minimalng wolng burte Fmin okresla sie ze wzorow:
a) dla jachtow bez pokfadu lub z poktadem czesciowym:
Fpin =015+ 0,15-B; [m]
b) dla jachtéw z poktadem catkowitym:
Fpin =02-By [m]
3.2. Dla jachtow do Zeglugi treningowej i ostonietej (kategorii projektowej D)
moze by¢ rozwazone zmniejszenie wartosci Fmin Wyznaczonej zgodnie z
punktem 3.1.
4. Statecznos¢.
4.1. Statecznos¢ kazdego jachtu podlega sprawdzeniu zgodnie z metodami
podanymi nizej.
4.2. Krzywa ramion prostujgcych lpk(¢®), momentow prostujacych Mek(@) moze
by¢ otrzymana:
a) uznang metodg obliczeniowg potgczong z doswiadczalnym okresleniem
srodka masy jachtu za pomocg proby przechytéw, lub
b) poprzez wykonanie proby przechylania, gdzie przy sprawdzaniu
statecznosci nalezy przyjgc, ze jacht jest wyposazony w wymagany
sprzet, bez zatogi na pokfadzie
4.3. Dla jachtow zaglowych, motorowo-zaglowych i motorowych o dtugosci 10 —
24 m powinno by¢ wykonane petne obliczenie statecznosci ogdlnie
uznanymi metodami dla dwoch stanéw zatadowania:
a) jacht z petng zatoga na poktadzie i petnymi zapasami,
b) jacht z petng zatogg na poktadzie i bez zapasow.
4.4, Kryteria statecznosciowe
4.4.1. Kryterium | - warto$¢ momentu prostujgcego przy przechyle 30° Mpk(30°)
jest nie mniejsza niz warto§¢ momentu przechylajgcego od naporu wiatru
Mwa [Nm] pomnozonego przez wspoétczynnik ki (patrz tab. rozdz.4.5.1)
zalezny od rodzaju jachtu i kategorii projektowej:
Mpk (30%) = k; - My,
MWA = 60 : AS - R
gdzie:
-R - ramie przechylajgce [m].
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4.4.2.

4.43.

4.4.4.

445.

446.

4.47.

Kryterium Il - wartos¢ kata przechytu spowodowanego skupieniem zatogi
na burcie Qzatoga jest nie wieksza od wartosci kagta ¢z« (patrz tab. rozdz. 4.5.1
i 4.5.2) okreslonego dla rodzaju jachtu i kategorii projektowe;j:

(pZa}oga < Pz
Kryterium Il

a) stosujgc metode obliczeniowg (4.2.a) do otrzymania krzywej momentéw
prostujgcych, wartos¢ momentu prostujgcego przy kacie przechytu 90°
Mpk(90°) powinna byC nie mniejsza niz wartos¢ maksymalnego
momentu prostujgcego Mwmax pomnozonego przez wspotczynnik ki
(patrz tab. rozdz.4.5.1) okreslony dla rodzaju jachtu i kategorii
projektowej:

Mpi(90°) = kypy - Myax

b) otrzymujgc krzywg ramion prostujgcych na drodze préby przechylania
(eksperymentalnej), przy kacie przechytu jachtu réwnym 90° w
konstrukcyjnym stanie ptywania, moment prostujgcy jacht Mpk powinien
by¢ nie mniejszy od momentu powstajgcego przez przytozenie to topu
masztu sity obliczonej wedtug ponizszego wzoru:

LH - AS

P =
30 5

gdzie:

hm - pionowa odlegto$¢ od topu masztu do konstrukcyjnej wodnicy
ptywania.

Kryterium IV - kat zalewania @zaL nie moze by¢ mniejszy niz przyjeto dla

poszczegolnych kategorii projektowych i wielkosci jachtow @za (patrz tab.

rozdz. 4.5.114.5.2):

PzaL = Pzaik

Kryterium nie dotyczy jachtow motorowych niepetnopoktadowych
(catkowicie lub czesciowo otwartych o kategorii projektowej C i D).

Kryterium V - wymagane jest, aby maksymalna warto$¢ krzywej ramion
prostujgcych Imax (momentu prostujgcego Mwmax) miata maksimum przy
kgcie wiekszym niz 30° (patrz tab. rozdz. 4.5.2):

>(pV :300

Plyax
q)MMAX > Py = 300

Kryterium VI - warto$¢ ramienia prostujgcego dla kagta 30° powinna by¢ nie
mniejsza niz 0,2m (patrz tab. rozdz. 4.5.2):

lPK(300) 2 lVI == 0,2 m

Kryterium VII - warto$¢ poczgtkowej wysokosci metacetrycznej GM
powinna by¢ nie mniejsza niz wartos¢ okreslona dla okreslonego rodzaju
jachtu i kategorii projektowej GMk (patrz tab. rozdz. 4.5.2):

GM > GMy
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448. Kryterium VIII - kat utraty statecznosci ¢ powinien by¢ nie mniejszy niz
warto$¢ ¢, okreslona dla rodzaju jachtu i kategorii projektowej (patrz tab.
rozdz. 4.5.2):

b =y

449. Kryterium IX — kat przechytu jachtu ¢c w czasie wykonywania petnej
cyrkulacji z petng predkoscig nie moze byc¢ wigkszy od kata @ix: (patrz tab.
rozdz. 4.5.2):

Yc = Pix
4.5. Weryfikacja kryteriow
451. Wartosci kryteriéw dla jachtow zaglowych i motorowo zaglowych:
L<10m 10m<L<24m
Kat. A B C D A B C D
I (ki) 1,0 1,0 0,8 0,5 1,1 1,0 0,8 0,7
I (@z) 12 15 20 20 12 15 15 20
c 1 (K 0,5 0,5 0,4 0,25 0,5 045 | 040 | 0,35
S | IV (@zaK) 90 90 60 45 90 90 60 45
8 Vv (9v) - - - - - - - -
5 VI (lv)
VII (GMk)
VIII (¢
IX (@ix)
452. Wartosci kryteriéw dla jachtow motorowych:
L<10m 10m<L<24m
Kat. A B C D A B C D
I (ki) - - - - - - - -
Il (@z«) - - 15 20 12 12 12 15
c 11 (k) - - - - - - - -
5 | IV (@zaK) - - 601 451 60 60 501 415
8 [ V(ev - - - - 30 30 30 30
5 VI (lv) - - - 0,2 0,2 0,2 0,2
VIl (GMk) - - - - 0,5 0,5 0,35 | 0,35
VI () - - - - 60 60 60 60
IX (pix) - - 15 15 - - - -

453. Statecznosc¢ jachtow wielokadtubowych jest rozpatrywana indywidualnie.

454. Kryterium IV nie dotyczy jednostek otwartopoktadowych.

4.5.5. Analize lub prébe statecznosci jachtéw balastowo-mieczowych
przeprowadza sie z mieczem ustawionym w gérnym granicznym potozeniu.
Jesli istnieje pewna blokada miecza (lub ruchomego balastu) w dolnym
potozeniu, wéwczas statecznos¢ mozna badaé w takim stanie.

456. Parametry statecznosciowe (kryterium Il, Kryterium IX) jachtéw motorowych
o0 dtugosci do 10m mozna otrzymaé¢ na drodze eksperymentu, a kat
zalewania obliczy¢ metodami uproszczonymi uzgodnionymi z Inspektorem
ZNT.

45.7. Zaktada sie, ze jachty motorowe o dtugosci nie wiekszej niz 10 m bedg
zaliczone do kategorii projektowej C lub D; zaliczenie do wyzszej kategorii
projektowej wymagac¢ bedzie specjalnego rozpatrzenia i muszg spetniac
warunki takie jak jachty motorowe o dtugosci wiekszej niz 10m.
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4.5.8.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.2.

Zaktada sie, ze jachty mieszkalne bedg zaliczone do kategorii D. Zaliczenie
do wyzszej kategorii projektowej wymaga¢ bedzie specjalnego
rozpatrzenia.

Niezatapialnos¢.

Sprawdzenie niezatapialnosci jachtu moze odbywac¢ sie na drodze
eksperymentalnej lub obliczeniowej. W tym drugim przypadku masa jachtu
musi byC okreslona eksperymentalnie.

Dla jachtéw budowanych seryjnie w jednej wytwodrni, sprawdzenie
niezatapialnosci dokonuje sie na jednostce pierwszej i co dziesigte;.

Jacht uznaje sie za niezatapialny, jezeli zachowuje ptywalnos¢ po zalaniu
jego wnetrza wodg i spetnia nastepujgce warunki:

— nie odwraca sie dnem do gory,
— Jest w stanie utrzymac sie na powierzchni wody przy uwzglednieniu
masy wiasnej i masy zatogi obliczonej wedtug wzoru:

P,=30-(z+1) [kg]

gdzie:
z — dopuszczalna liczba cztonkéw zatogi

Niezatapialno$¢ jachtu powinna by¢é zapewniona przez zamontowanie na
stafe trwatego materiatu wypornosciowego uznanego przez ZNT PZZ lub za
pomocg zbiornikbw powietrza. Zarowno materiat wypornosciowy jak i
zbiorniki powietrza powinny byé rozmieszczone symetrycznie w stosunku
do ptaszczyzny symetrii jachtu.

Dopuszcza sie uzyskanie niezatapialno$ci jachtu takze przez zastosowanie
podwojnego poszycia kadtuba.

Srodki stuzgce do uzyskania niezatapialnosci powinny byé rozmieszczona
na jachcie w taki sposob, aby po zalaniu wodg jacht ptywat na rownej
stepce.

Jachty mieszkalne wielokadtubowe muszg mie¢ zapewniong
niezatapialno$¢ wszystkich kadtubow. Zatopienie jednego kadtuba nie
moze spowodowac przechytu wiekszego niz 6 stopni.

Jachty zaglowe moga mieé¢ wyréznik statecznosciowy ST lub SW.

Wyréznik statecznosciowy ST otrzymujg jachty, ktérych zmiana potozenia
Srodka masy podczas ptywania w dopuszczalnym stanie eksploatacji nie
powoduje utraty spetnienia kryteriéw statecznosciowych.

Wyrdznik statecznosciowy SW otrzymujg jachty, u ktérych np. podniesienie
ciezkiego miecza lub przemieszczanie sie zatogi na jachcie powoduje
niespetnienie ktéregokolwiek z kryteriéw statecznosciowych. Jachty z tym
wyroznikiem mogg uprawiaé tylko zegluge w rejonie T, 1 lub 2 (wystepowac
w kategorii projektowej C lub D), a w Orzeczeniu Zdolnosci Zeglugowe;
bedg miaty wpisang uwage, informujgcg prowadzgcego jacht, jak powinien
postepowaé w przypadku zaistnienia takiej sytuacji, np.: ,Przy sile wiatru
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7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.2.

7.2.1.

71.2.2.

7.2.3.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.

7.4.1.

powyzej 2°B miecz powinien by¢ opuszczony” lub ,W czasie zeglugi na
pokfadzie poza obrebem kokpitu nie moze przebywac¢ wiecej niz 2 osoby”.

Pontony i todzie hybrydowe (RIB).

Postanowienia ogolne.

Statecznosc¢ oraz ptywalno$¢ awaryjna i statecznos¢ w stanie uszkodzonym
kazdego pontonu i todzi hybrydowej podlega sprawdzeniu zgodnie z
kryteriami P1, P2, P3 i P4 podanymi ponizej lub zgodnie z wymaganiami
uznanej instytucji klasyfikacyjne;j.

Opisane ponizej proby powinny by¢é przeprowadzone dla jednostki
ptywajgcej wyposazonej w silnik i peten zbiornik paliwa lub masy
rownowazne w postaci odwaznikow.

Inne przypadki nie objete postanowieniami niniejszego rozdziatu przepisow
lub nie spetniajgce kryteriéw statecznosciowych oraz ptywalnosci awaryjne;j
i statecznosci w stanie uszkodzonym, bedg rozpatrywane indywidualnie
przez ZNT PZZ.

Kryterium P1.

Cafa zatoga jednostki usytuowana na jednej burcie powinna spowodowac
przechyt, przy ktérym wolna burta liczona do gérnej powierzchni tuby jest
dodatnia na catym obwodzie tuby.

Podczas proby potowa maksymalnej liczby oséb, dla jakich jednostka jest
przewidziana, powinna siedzie¢ na jednej burcie na tubie wypornosciowej,
a druga potowa z tych os6b powinna siedzie¢ na tej samej burcie wewnatrz,
bezposrednio przy tubie. Osoby pozostajgce wewnatrz jednostki mogg by¢
zastgpione przez odwazniki o tgcznej masie 75 kg za kazdg osobe.

Proba powinna by¢ przeprowadzona dla obu burt oraz kazdego z krancow
tuby wypornosciowej.

Kryterium P2.

Podczas wytawiania osoby zza burty, jednostka przez caty czas powinna
zachowac dodatnig statecznosc.

Podczas préby dwie osoby wyciggajg trzecig osobe z wody o gtebokosci
ponad 2 m. Osoba wyciggana jest ustawiona plecami do tuby
wypornosciowej i nie wykonuje zadnych ruchdéw utatwiajgcych jej
wyciggniecie. Osoba wciggana ani osoba wciggajgca nie moze byc¢
zastgpiona przez odwaznik.

Proba powinna by¢ przeprowadzona dla obu burt.

Kryterium P3.

Jednostka w petni wyposazona w stanie catkowitego zalania ma sie
utrzymac¢ na powierzchni wody z maksymalng liczbg osob, dla jakiej jest
przeznaczona. Masy osoéb, silnika oraz zbiornikbw mogg by¢ zastgpione
odwaznikami.
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7.4.2. Spetnienie kryterium zalewania mozna sprawdzi¢ podczas préby lub
przedstawic obliczeniowo.

7.5. Kryterium P4.

7.5.1. Po uszkodzeniu dowolnej komory wypornosciowej jednostka w petni
wyposazona ma sie utrzymac na powierzchni wody z maksymalng liczbg
0so6b, dla jakiej jest przeznaczona.

7.5.2. Spetnienie kryterium ptywalno$ci z uszkodzong dowolng komorg
ptywalnosciowg nalezy sprawdzi¢ podczas préb przeprowadzanych kolejno
dla kazdej oprdoznionej z powietrza duzej komory ptywalnosciowej lub
przedstawi¢ obliczeniowo.

7.5.3. Dla komor symetrycznych wystarczy przeprowadzic¢ proby dla jednej burty.
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CZESC4
OSPRZET ZAGLOWY

1.2

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.

Wymagania ogdlne.

Konstrukcja omasztowania i olinowania, zastosowane materiaty i elementy
oraz technologia wykonania muszg zapewni¢ odpowiednig wytrzymatosc
takielunku w zatozonych warunkach pogodowych oraz eksploatacyjnych dla
danego rejonu zeglugi i kategorii projektowej jachtu.

Dla jachtow o dtugosci Ln wiekszej niz 7 m lub dla jachtow z nietypowym
olinowaniem, konstrukcja masztow i olinowania powinna by¢ zatwierdzona
przez ZNT.

Obliczenia wytrzymatosciowe masztow i olinowania winny byc¢
przeprowadzone w oparciu 0 przepisy uznanych instytucji klasyfikacyjnych
lub metodami uznanymi kazdorazowo przez ZNT PZZ. Moga byé
akceptowane wyniki uzyskane z obliczen za pomocg komputerowych
programéw wytrzymatosciowych.

Dla matych jednostek jednomasztowych o typowym uktadzie takielunku
podanym w punkcie 2, przy spetnieniu warunku:

1]

g =16 (2)

omasztowanie i olinowanie mozna wyznaczy¢ wg zasad okreslonych
niniejszymi przepisami, w zaleznosci od sity sciskajgcej maszt (p. 2.1.).

Dobér obcigzen.

Sita sciskajaca.

Site Sciskajgcg oblicza sie wychodzac 2z obcigzen statycznych
odpowiadajgcych momentowi prostujgcemu przy przechyle 15°.

Moment prostujgcy odpowiada momentowi przechylajgcemu
pochodzgcemu od parcia wiatru, pod wpltywem ktérego catkowicie
wyposazona jednostka (wtgcznie z dopuszczong liczbg zatogi) uzyska
przechyt 15°. Konstruktorowi, budowniczemu lub wiascicielowi pozostawia
sie wolng reke odnosnie metod okreslenia wielkosci tego momentu dla
jachtéw balastowych - drogg obliczen teoretycznych lub przez prébe
przechylania. W przypadku zastosowania obliczeh teoretycznych winny by¢
one przedtozone ZNT PZZ do wglgdu przy zatwierdzaniu dokumentacji
i sprawdzone probami przechylania
Site Sciskajgcg maszt okresla sie ze wzoru:

_15-M,

P =222 ] @)

gdzie:
Mp - moment prostujacy (p. 2.2.),
b1 - pozioma odlegtos¢ od osi grotmasztu do podwiezi wantowych [m].

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw ZNT PZZ. 56
Uchwata nr 17/ZIXL Zarzagdu PZZ z dn. 15.05.2025 r.



2.2.

Moment prostujacy.

2.2.1. Zasady wyznaczania momentu prostujgcego uzaleznione sg od typu
jednostki i jej wypornosci.

2.2.2. Moment prostujgcy dla fodzi mieczowych o wypornosci mniejszej niz 3000
N mozna obliczy¢ w sposéb przyblizony wzorem:

Mp = 0,15 BuwL (D’ + 2700 n' ) [Nm] 3)
gdzie:
Mp - moment prostujgcy jednostki catkowicie wyposazonej, z zapasami i
zatogg [Nm],
BuwL - szerokosc¢ kadtuba todzi (jachtu) w linii wodnej [m],
D’ - wypornos¢ fodzi catkowicie wyposazonej z zapasami lecz bez
ciezaru zatogi dopuszczonej do zeglugi [N],
n - liczba oséb zatogi.

223. Moment prostujgcy dla todzi mieczowych o wypornosci wiekszej niz 3000 N
i dla todzi mieczowych kabinowych do wypornosci 6000 N, winien by¢
obliczony metodg rachunkowa lub okreslony metodg proby przechylania; w
pierwszym przyblizeniu moment prostujgcy mozna okresli¢ wzorem:

Mp = 0,15 BuwL ( D’ + 1400 n') [Nm] 4)
gdzie oznaczenia jak w p. 2.2.2.

2.24. Moment prostujgcy dla todzi balastowych i balastowo-mieczowych winien
by¢ obliczony metodg rachunkowg Ilub okreslony metodg préby
przechylania wg nastepujgcych wzoréw:

Mp = My5 + 360 (n— 1) By, [Nm] (5)
Mp = M’(’:—ls +360-(n—1) By, [Nm] (6)
PR
gdzie:
Mis - moment prostujgcy przy przechyle 15° okreslony metodg
obliczeniowg dla wypornosci D' [Nm],
Mpr - moment prostujgcy w czasie proby przy wypornosci D' [Nm],
Mpr =P’ e cos(Flpr) [Nm] (7)
Flpr - kat przechylu w czasie proby (dopuszczalny 12-18°) [°],
P’ - ciezar konieczny dla uzyskania w czasie proby kata ®pr [N],
e - odlegtos¢ potozenia ciezaru P mierzona od PS jachtu [m],
n - liczba oséb zatogi

2.25. Przyjety do dalszych obliczeA moment Mp nie moze by¢ mniejszy od
momentu prostujgcego przy przechyle 30° dla wypornosci D'. Moment
prostujgcy przy przechyle 15° i 30° moze by¢ w pierwszym przyblizeniu
wyznaczony ze Wzoru:

Msos = K - BuwL - Vi [Nm] (8)
Mise = 0,55 k - Buwe - Vk [Nm] (9)
gdzie:
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Vk - wypornos¢ konstrukcyjna [m3],

k - wspotczynnik bezwymiarowy odczytany z ponizszego wykresu dla
odpowiedniego typu konstrukcji jachtu w zaleznosci od
wspotczynnika balastowego R,

R - wspdtczynnik balastowy - stosunek masy zewnetrznego balastu
statego oraz 50% masy balastu wewnetrznego do wyporu
konstrukcyjnego jachtu, wyrazony utamkiem dziesietnym; jako
balast staty zewnetrzny nalezy rozumie¢ balast zamontowany na
state w najnizszej czesci ptetwy balastowej lub na zewnetrznej
powierzchni stepki.

Rys. 1. Wspbétczynnik balastowy R.
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Gdzie

C - jachty o konstrukcji ciezkiej, stalowe, wiekszos¢ siatkobetonowych
i bardzo solidne z drewna i laminatu,

S - jachty o konstrukcji sredniej - wszystkie krgzowniczo-regatowe z
drewna, laminatu, klejonki,

L - wybitnie lekkie jachty z laminatu i klejonki,

U - wybitnie lekkie jachty z laminatu i klejonki ze specjalnie duzg
statecznoscig przy kacie przechytu 30° osiggnietg ksztattem
wregow typu:

lub: /—\
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3.2.

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

Wymiarowanie masztéw wolnostojacych (nieolinowanych), typ T.

Wskazniki przekroju masztu w miejscu jego zamocowania w poktadzie
wyznacza sie ze Wzorow:

Wx=m - Mp - Z1/Z2 [cm?] (10)
Wymin = WX [cm?3] (11)

Wx - wskaznik przekroju profilu masztu wzgledem osi X w ptaszczyznie
wzdtuznej jachtu [cm?3],

Wy - wskaznik przekroju profilu masztu wzgledem osi Y w ptaszczyznie
poprzecznej jachtu [cm3],

Z1 - odlegtos¢ srodka ozaglowania od wodnicy konstrukcyjnej [m],

Z2> - odlegtos¢ srodka ozaglowania od miejsca zamocowania masztu w
poktadzie [m],

m - wspofczynnik materiatowy (0,043 dla drewna: 1,25/Re dla
aluminium),

Re - granica plastycznosci zastosowanego stopu, nie mniej niz Remin =
210 MPa,

Mp - moment prostujgcy wg p. 2.2.

Wskaznik moze byc¢ liniowo zmniejszany w kierunku topu poczgwszy od
mocowania bomu, przy czym wskazniki przekroju na topie winny wynosi¢
nie mniej niz:
Wyt = 0,1 Wy [cm?] (12)
Wyt = 0,1 Wy [cm?] (13)

Wymiarowanie omasztowania i olinowania.

Postanowienia ogodlne.

Zaleca sie stosowanie typdw olinowania podanych w p. 4.1.2. Inne typy
olinowania, po przedtozeniu odpowiednich obliczen, bedg oddzielnie
rozpatrywane przez ZNT PZZ.

Wyrdznia sie nastepujgce typy olinowania:

Typ UL Typ U2

al al

< 7 — 7/
/| o
b1 o2

1 para want, 1 sztag 1 para want z krotkim salingiem,1 sztag
(saling bez zamocowania nie dtuzszy niz

110% odlegtosci wanty od masztu)
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4.1.3.

Typ W

I z R &
S 2 h1 2
/

o3 b1

1 para topwant, 1 para want
kolumnowych, 1 sztag, 1 saling odchylony

Typ X1, X2

X1
X1
A X2

X2
1 forsztag, 1 aftersztag, 1 para topwant w
ptaszczyznie masztu, 2 pary want

do rufy kolumnowych (baby-sztag dopuszczalny
zamiast przednich want kolumnowych)
Typ Y1,Y2 Typ Z1, 22
Y1 Y1 Z1
Y2 Z2
Y2

1 forsztag, 1 aftersztag, 1 para topwant z
salingiem odchylonym do rufy, 1 para
tylnych want kolumnowych, 1 baby-sztag
(moze byé pominiety jezeli saling jest
odchylony do rufy 0 20°-30°)

1 forsztag, 1 aftersztag, 1 para topwant z
salingiem w ptaszczyznie masztu, 1 para
want kolumnowych w ptaszczyznie
masztu

Dla typéw olinowania W, X, Y, Z stosuje sie nastepujgce oznaczenia

wymiaréw i kgtow:

B1
|
p2

. /

ha

_/

-

b1
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.3.

4.24.

4.25.

426.

4.27.

Wymagania ogodlne

Katy B1, B2 miedzy wantami, a masztem w rzucie na ptaszczyzne
prostopadtg do ptaszczyzny owreza nie powinny by¢ mniejsze niz 10°, a
katy a1, a2, a3 pomiedzy wantami, a masztem w rzucie na pftaszczyzne
symetrii jachtu nie powinny by¢ mniejsze niz 5°:

- a1,02,a0325°
- B1,B2=z=10°

Jezeli kat B miedzy wantg, a masztem jest mniejszy od 10°, to przy
obliczaniu sity niszczacej zamiast wspoétczynnika Kj z tabeli 4.3.2. mozna
stosowac wspotczynnik k' ze wzoru:
sin10°
! sin g
Przy topwancie odchylonej do rufy, kat odchylenia salingu do rufy winien
lezeC w przedziale 20°-30°, a kat a4 pomiedzy gorng, a dolng czescig
topwanty (nad i pod salingiem), w rzucie na ptaszczyzne symetrii nie
powinien by¢ wiekszy niz 2°. W przypadku zastosowania baby - sztagu, kat
a5 pomiedzy baby-sztagiem a masztem nie powinien by¢ mniejszy niz 7,5°
dla olinowania z niepetnym tréjkgtem przednim i 5° dla olinowania
topowego:

- a4=2°
- a5275°

W razie gdy kat a5 miedzy baby-sztagiem, a masztem przekracza 5° dla
olinowania topowego Ilub 7.5° dla olinowania z niepetnym tréjkgtem
przednim, to zamiast odpowiedniego wspétczynnika z tabeli 4.3.2. mozna
stosowac wspotczynnik k' ze wzoru:

k=K (14)

sin 59 (7.59)

k=K, (15)

sin ag
Wspotczynnik k' nie moze byc¢ jednak mniejszy niz 0.8 K .
Przy niepetnym tréjkgcie przednim: 3/4 - 9/10, aftersztag winien byc¢

zamocowany na topie. Topwanty nie powinny byé zamocowane nizej niz
forsztag i powinny spetnia¢ warunki:

— hl min = 0,75 |
- h2min=05h1
Przy petnym tréjkgcie przednim forsztag i aftersztag winny byc¢

zamocowane na topie. Topwanty powinny by¢ zamocowane ponizej topu
nie wiecej niz 0 0,05 I. Jednoczesnie powinien by¢ spetniony warunek:

— h2 min = 0,5 |

W przypadku olinowania typu Z2 winny zosta¢ zastosowane wybierane
baksztagi od punktu zamocowania forsztagu.
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4.3.

Wymiarowanie olinowania statego.

4.31. Przyjete do obliczen sity niszczace olinowania statego Vj nie mogg by¢
mniejsze niz wyznaczone ze wWzoru:
Vi=Kj-Pt [N] (16)
gdzie:
Ki - wspétczynnik liny z tabeli 4.3.2.,
Pt - sita Sciskajgca maszt wyznaczona wg 2.1. [N].
43.2. Wartosci wspotczynnikow lin olinowania statego K
Lina
Wanta Wanta
_Typ kolumnowa | kolumnowa | Topwanta Sztag | After- | Baby-
olinowania : " przedni sztag | sztag
pojedyncza podwdjna
U1, U2 2,0 - - 2,0
W 1,5 - 1,3 1,5
X1, Y1, Z1 1,4 1,2 1,2 1,2 1,0 1,2
X2,Y2,22 1,4 1,2 1,2 1,2 0,9 0,8

Uwagi:

a) Przy zastosowaniu jednej pary want kolumnowych (typ W, Y i 2Z2), ze
wzgledu na wydtuzenie liny, zaleca sie stosowanie takiej samej $rednicy
want kolumnowych i topowych.

b) W przypadku zastosowania wybieranego baksztagu, winien on by¢
wyznaczony dla sity niszczgcej nie mniejszej niz 1.0 Pt [N].
Zastosowanie wybieranego baksztagu nie powoduje zmniejszenia
wymiaréw pozostatego olinowania.

c) W przypadku zastosowania napinacza aftersztagu wywotujgcego w linie
napiecie Np, sita niszczaca aftersztagu nie moze by¢é mniejsza niz:

Vaf = 2.6 Np [N] a7
a obliczona sita niszczaca forsztagu nie moze by¢ mniejsza niz:
sin S
Vi = 225 —am N [N] (18)
fs i n
sin ,st

gdzie:

Bam - kat zawarty miedzy aftersztagiem, a masztem,

Bfs - kat zawarty miedzy forsztagiem, a masztem.

4.4, Wymiarowanie masztu.
4.41. Momenty bezwtadnosci przekroju poprzecznego masztu przy zginaniu

w poprzek jachtu ly oraz przy zginaniu w ptaszczyznie symetrii jachtu Ix, nie

powinny by¢ mniejsze niz okreslone wzorami w tabelach 4.4.2 1 4.4.3.

442. Minimalne wymagane momenty bezwtadno$ci dla masztéw ustawionych na
poktadzie wynosza:
_ _ Moment bezwtadnosci
Typ olinowania Iy [cm?] y [cm?]
u1 0,00023 Pthq2 1,31y
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U2

0,00023 Pth42

1,21y

W (D’ < 3000N)

0,00023 Pthy?2

0,00017 Pthq2

W (D’ > 3000N)

0,000265 Ptho?2

0,00017 Pthq2

X1, Y1 0,000265 Ptho?2 0,00013 Pth42
z1 0,000265 Ptho?2 0,000185 Pthq 2
X2, Y2 0,000265 Ptho?2 0,00012 Pth42
22 0,000265 Ptho?2 0,00017 Pthq2
gdzie:
Pt - sita sciskajgca maszt wyznaczona wg 2.1. [N],
hi, h2  -wg 4.2.5, [m].
4.4 3. Momenty bezwitadnosci dla masztow przechodzacych przez poktad
Wynosza:
_ _ Moment bezwtadnosci
Typ olinowania I, [cm] y [cm]
U1 0,000175 Pthy 2 131y
U2 0,000175 Pthq2 121y

W (D’ < 3000N)

0,000175 Pth?2

0,00013 P¢h42

W (D’ > 3000N)

0,000195 Pth,?2

0,00013 P¢h42

X1, Y1 0,000200 Pth,?2 0,000105 Pthy 2
z1 0,000200 Pth,?2 0,00015 P¢hq2
X2, Y2 0,000200 Pth,?2 0,000095 Pth1 2
22 0,000200 Pth,?2 0,000135 Pthy 2

Uwagi:

a) Maszt z olinowaniem typu U1, U2 i W moze by¢ liniowo zwezany od
przekroju potozonego min 100 mm powyzej zaczepu topwant przy
zachowaniu na topie wskaznikdéw przekroju nie mniejszych niz:

— dlatodzi mieczowych o wypornosci nie wiekszej niz 3000 N:

Wxt = 0.1WX
Wyt = 0.1Wy
— dla todzi wiekszych:
Wxt = 0.2WX
Wyt = 0.2Wy

b) Dla masztéw drewnianych (sosna, $wierk) wymagane momenty
bezwtadnosci przekrojow uzyskuje sie stosujgc mnoznik 7,25.

c) Przy zastosowaniu mocniejszych sztagoéw i aftersztagdw przenoszacych
sity wywotane pracg napinaczy, site Pt nalezy zwiekszyé¢, okreslajgc
przyrost APt ze wzoru:

_ . Ay, Sin(Bith2)
P, =208 AV; Sing, [N] (29)
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gdzie:
AV1 - przyrost sity zrywajacej ling, wywotany dziataniem zamocowanego
do niej napinacza [N],

B1 - kat miedzy aftersztagiem, a masztem [°],
B2 - kat miedzy forsztagiem, a masztem [°].
4.5. Salingi.
451. Moment bezwtadnosci salingu w potowie jego dtugosci wzgledem obu osi X
I'Y winien by¢ nie mniejszy niz obliczony ze wzoru:
Is=ms- Vs - L2 [cm*] (20)
gdzie:
Vs - sifta Sciskajgca saling:
Vs =2,0-Vi-cosd[N] (22)
Vi - sita zrywajgca topwanty wg 4.3. [N],
) - kat miedzy topwantg i salingiem [°],
L - dtugosc salingu [m],
ms - wspotczynnik materiatowy:
ms = 0,00018 - dla aluminium,
ms = 0,00098 - dla drewna,
ms = 0,0006 - dla stali.
452. Moment bezwtadnosci na zewnetrznym koncu salingu moze byc¢
zmniejszony do wartosci Is/5.
453. Saling powinien by¢ zamocowany w dwusiecznej kata utworzonego przez
topwante i powinien byC zabezpieczony przed utratg rownowagi
w ptaszczyznie olinowania. Zaczep topwanty na maszcie, saling i podwiezie
wanty winny leze¢ w jednej ptaszczyznie.
4.6. Bom.
46.1. Bom z szotami zamocowanymi na noku i bez obciggacza winien posiadac
wskaznik przekroju nie mniejszy niz warto$ci wyznaczone wzorami:
Wy =mp - Pt - Ib [cm?] (22)
— w przypadku bomu nieobrotowego:
Wy = 0,66 Wy [cm?] (23)
— w przypadku bomu obrotowego:
Wyx = Wy [cm?] (24)
gdzie
Wy - wskaznik przekroju wzgledem osi w ptaszczyznie poziomej [cm?],
Wx - wskaznik przekroju wzgledem osi w ptaszczyznie pionowej [cm?],
Pt - sita Sciskajgca maszt wyznaczona wg 2.1. [N],
lb - dtugo$é bomu [m],
mp - wspotczynnik materiatowy:
mb = 0,00025 - dla aluminium,
mp = 0,00061 - dla drewna,
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mp = 0,000125 - dla stali.

4.7. taczniki, okucia i montaz.

4.71. Sity niszczgce tgcznikdw i okué nalezy okresli¢ w zaleznosci od obliczonej
sity niszczgcej odpowiedniej liny, ze wzoru:

Vo =ko -V [N] (23)
gdzie:

Vo - sita niszczgca tgcznika,

V - sita niszczaca liny wg 4.3.,

ko - wspotczynnik tgcznikow i okuc:

ko = 1,25 - dla tgcznikéw want,

ko = 1,50 - dla tgcznikow sztagow,
ko = 1,35 - dla podwiezi wantowych,
ko = 1,65 - dla sztagownikow,

ko = 1,05 - dla oku¢ na masztach.

4.7.2. Zaleca sie stosowanie przegubow przy wszystkich sciggaczach oraz na
koncach forsztagow.

4.7.3. taczniki olinowania powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
przypadkowym poluzowaniem sie.

4.7.4. Zaleca sie napinac olinowanie tak, aby:

a) nie wystepowaty odchylenia masztu w kierunku prostopadtym do
ptaszczyzny symetrii jachtu, natomiast dopuszczalne sg odpowiednie
odchylenia masztu od formy prostoliniowej w ptaszczyznie symetrii
jachtu,

b) przy przechyle 35° wanty zawietrzne jeszcze nie luzowatly sie, co
odpowiada napieciu wstepnemu 0,16 — 0,18 sity zrywajace;j liny,

C) przy obcigzeniu sztagow w zegludze na wiatr, ich strzatka nie
przekraczata 4% ich dtugosci.

Zagle.

5.1. Jacht powinien by¢é wyposazony w co najmniej jeden komplet zagli
zasadniczych w dobrym stanie.

5.2. Jacht przeznaczony do zeglugi petnomorskiej i oceanicznej (kategorii
projektowej B i A), powinien by¢ wyposazony w jeden komplet Zzagli
sztormowych. W przypadku braku kompletu zagli sztormowych,
maksymalng site wiatru ogranicza sie zapisem w dokumencie OZZ do 8°B.

5.3. Jezeli grot jest dostosowany do refowania to w zegludze petnomorskiej i
oceanicznej (kategorii projektowej B i A), do kompletu zagli podstawowych
wystarczy fok sztormowy.

54. Inne przypadki i rozwigzania nie objete postanowieniami niniejszego
rozdziatu mogqg byc¢ rozpatrzone odrebnie przez ZNT PZZ.
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CZESC 5

WYPOSAZENIE

ROZDZIAL |

WYPOSAZENIE POKLADOWE

1. Wyposazenie kotwiczne, holownicze i cumownicze.
1.1. Postanowienia ogdline.
1.1.1. Kazdy jacht niezaleznie od rodzaju napedu powinien posiada¢ wyposazenie

kotwiczne, holownicze i cumownicze spetniajgce wymogi zawarte w tabeli
1 oraz dalsze postanowienia.

1.1.2. Wymagania wskazane w tabeli 1 ré6znicowane sg w oparciu o wyliczony
wskaznik wyposazenia W.
KOTWICA GLOWNA | EANCUCH {1 na HoLownicza|  cumy
w PST ' ? 0
ADM | HG oarTeor| % | " | " PP [ PA | PP [ PA
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12
m? kg kg kg kg m mm m mm | mm | mm | mm
8 6 8 6 5 25 5 25 12 10 10 | 10
10 7 9 7 6 30 5 30 14 12 12 | 10
12 8 10 8 7 30 5 30 14 12 12 | 10
15 10 12 9 8 40 6 40 14 12 14 | 12
20 12 14 11 9 46 6 40 16 14 14 | 12
25 14 16 13 10 48 6 40 18 14 16 | 14
30 16 18 15 12 49 7 40 18 16 16 | 14
40 18 22 17 14 52 7 43 18 16 16 | 14
50 22 26 20 16 55 8 45 18 16 16 14
60 28 32 24 19 60 8 50 20 16 20 16
75 | 35 40 | 30 24 78 9 65 22 18 20 | 16
90 45 50 36 29 95 10 70 22 18 20 16
110 | 60 65 | 46 37 | 120 | 10 80 24 20 24 | 18
130 | 75 75 56 45 | 140 | 11 80 26 22 24 | 18
150 90 90 68 55 160 13 80 28 22 26 20
170 | 108 | 108 80 65 180 13 80 30 24 26 22
200 | 135 | 135 | 102 84 195 16 85 32 26 30 24
Tabela 1. Wyposazenie kotwiczne, holownicze i cumownicze.
gdzie:
W - wskaznik wyposazenia,
ADM- kotwica Admiralicji (masa dla kotwicy wraz z poprzeczka),
HG - kotwica Halla Grusona,
PST - kotwice podwyzszonej sity trzymania,
DNF - kotwica Danfortha,
CQR- kotwica CQR,
Lt - dlugosc tancucha kotwicznego,
Ke - kaliber tancucha kotwicznego bezrozpérkowego o krotkich
ogniwach (techniczny),
Liw - dtugosc liny holowniczej,
PP - Polipropylen,
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1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.
1.3.6.

PA - Poliamid.

Dla posrednich wartosci wskaznika W masy kotwic oraz srednice lin mogg
by¢ okreslane metodg interpolacji. Pozostate wielkosci nalezy przyjmowac
dla najblizszej wyzszej wartosci W.

[W>200 m?] Dla jachtéw o wskazniku wyposazenia W powyzej 200 m?
wyposazenie poktadowe nalezy rozpatrywaé indywidualnie.

Jacht powinien posiada¢ odpowiednie pomieszczenie lub urzgdzenie dla
pewnego oraz bezpiecznego sktadowania, a takze obstugiwania kotwic
i tancuchow jak: wneki i kluzy kotwiczne, poduszki pod kotwice, skrzynie
tancuchowe, komory kotwiczne i tancuchowe itp.

Kotwice i tancuchy podlegajg ogledzinom zewnetrznym przed malowaniem,
natomiast nie wymaga sie przeprowadzania ich prob wytrzymatos$ciowych.

Poprawne dziatanie, montaz i prowadzenie elementow wyposazenia
kotwicznego podlega weryfikacji w trakcie przeglgdu technicznego.

Wskaznik wyposazenia W.

Wskaznik wyposazenia W oblicza sie ze wzordw roznicujgcych jednostki z
uwagi na rodzaj ich napedu gtéwnego:

a) dla jachtow zaglowych i motorowo-zaglowych:

By
2

W=1L(2+ D) + N [m?] (1)

b) dla jachtéw motorowych i jachtow mieszkalnych bez napedu:

By
2

W = 08L ( + DMAX) + N [m?] )

gdzie:
N - potowa powierzchni bocznej nadbuddéwek lub poktadowek, ktérych
dtugos$é lub szeroko$é przekracza potowe szerokosci kadtuba [m?].

Kotwice. Kotwice martwe. Pale kotwiczne.

Mase kotwicy gtéwnej i zapasowej innych typdw, niz podane w tabeli 1,
nalezy dobra¢ wedtug zalecen producenta danej kotwicy.

Masa kotwicy zapasowej powinna by¢ nie mniejsza niz 70% masy kotwicy
gtébwnej danego typu.

Obowigzek posiadania kotwicy gtéwnej i kotwicy zapasowej dotyczy
jachtow kategorii projektowej C, B, A i wskaznika wyposazenia W
wiekszego od 20 m?. Jacht mieszkalny bez napedu jest zwolniony z
obowigzku posiadania kotwicy zapasowe.

Jacht mieszkalny moze by¢ zacumowany na state za pomocg pali
kotwicznych.

Liczba pali kotwicznych nie moze by¢ mniejsza niz 4.

Srednica pali kotwicznych dla jachtéw o dtugosci do 7 m nie moze byé
mniejsza niz 100 mm, dla jachtéw mieszkalnych o dtugosciod 7 m do 10 m
— 120 mm, dla jachtow mieszkalnych o dtugosci od 10 m do 15 m — 150
mm. Minimalna grubosc¢ scianki rury pala kotwicznego wynosi 5 mm.
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1.3.7.

1.3.8.

1.3.9.

1.3.10.

1.3.11.

1.3.12.

1.3.13.

1.3.14.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.6.

Jacht mieszkalny mocowany do dna za pomocg pali kotwicznych musi by¢
wyposazony w odpowiednie obejmy palowe. Typ, konstrukcja i mocowanie
obejm podlega zatwierdzeniu inspektora ZNT PZZ.

Poza przystanig i maring jacht mieszkalny moze by¢ zakotwiczony za
pomocg kotwic tradycyjnych lub kotwic martwych.

Minimalna liczba kotwic dla jachtu mieszkalnego wynosi 4.

Mase kotwic tradycyjnych nalezy okreslic postugujgc sie instrukcjg
producenta.

Jacht mieszkalny mocowany za pomocg kotwic musi by¢ wyposazony w
odpowiednie kluzy kotwiczne i odpowiedni system mocowania tancuchow
lub lin kotwicznych oraz urzgdzenie do ich mocowania.

Wymaga sie, by przy mocowaniu jachtu mieszkalnego na martwych
kotwicach wykorzystane zostaty tarncuchy kotwiczne o wymiarach podanych
w tabeli 1.

Jacht mieszkalny odbywajgcy samodzielnie jednorazowg podroz musi byc¢
wyposazony w odpowiednig kotwice i odpowiednie jej mocowanie

Kotwica ktérej miejsce spoczynkowe znajduje sie na poktadzie musi
posiadac sprawne zabezpieczenie w pozycji podniesione;.

tancuchy i liny kotwiczne.

[W<90 m?] Dla jachtéw o wskazniku wyposazenia W do 90 m? zamiast
tancucha kotwicznego mozna stosowac¢ kombinacje tancucha kotwicznego
z ling kotwiczng z witdkna syntetycznego. taczna dtugosc tancucha i liny
winna by¢ nie mniejsza niz dlugosc tancucha Lt podana w kolumnie 6 tabeli
1, a odcinek fancucha powinien by¢ o dtugosci nie mniejszej niz dtugosé
konstrukcyjna jachtu L, ale nie musi by¢ dtuzszy niz 12.5 m. Kaliber
tancucha Kt winien by¢ nie mniejszy niz podano w kolumnie 7 tabeli 1.

[W<90 m?] Dla jachtéw o wskazniku wyposazenia W do 90 m? mozna
uzywac liny holowniczej (zgodnej z minimalnymi wartosciami podanymi w
kolumnach 8, 9, 10 tabeli 1) jako liny kotwiczne.

Jachty wyposazone w odcinek tarhcucha lub liny kotwicznej dtuzszy niz 25
m muszg posiadac¢ oznakowanie jego dtugosci w odstepach minimum 5Sm.

Urzadzenia do obstugi tancuchéw i lin kotwicznych.

Jachty niewyposazone w urzgdzenie do wybierania tancucha Iub liny
kotwicznej, powinny mie¢ zamontowane odpowiednie pachoty lub knagi
dziobowe, stuzgce do obtozenia tancucha lub liny kotwiczne,.

[W>60 m?] Jachty o wskazniku wyposazenia W powyzej 60 m? powinny byé
wyposazone w winde lub kabestan do podnoszenia kotwicy.
tancuchy i liny kotwicznie montowane na state do kadtuba powinny

posiada¢ mocowanie, ktore mozna szybko roztgczyé pod obcigzeniem lub
element stabego ogniwa na korn\cu mocowanym do kadtuba.

Wyposazenie holownicze.
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1.6.1.

Wszystkie jednostki muszg posiada¢ jeden punkt do mocowania liny
holowniczej i kotwiczenia na dziobie.

1.6.2. Jachty kategorii projektowej D o dtugosci kadtuba L, mniejszej niz 7 m moga
by¢ wyposazone w line kotwiczno-holowniczg, ktdrej dtugos¢ nie moze byc¢
mniejsza niz czterokrotnos¢ dtugosci kadtuba L.

1.6.3. Jacht mieszkalny jest zwolniony z obowigzku posiadania liny kotwiczne;.

1.7. Wyposazenie cumownicze.

1.7.1. Kazdy jacht powinien posiada¢c w czesci dziobowej irufowej poktadu
odpowiednie kluzy punkty do mocowania i przeprowadzania za burte lin
cumowniczych, holowniczych i kotwicznych. Urzgdzenia te winny by¢
odpowiednio mocno potgczone z wigzaniami konstrukcyjnymi kadtuba lub
poktadu.

1.7.2. Dopuszczalne obcigzenia robocze punktéw holowniczych i cumowniczych
okreslajg wzory
pl=f(4,3Lc-5,4)
f=1,0 (kat. AiB), =0,9 (kat C), = 0,75 (kat. D);

Lc=Y2(Lh +Lw)
p2=(3,5Lc-4,3) — dziéb
P3=(3,0Lc-3,8 - rufa

1.7.3. Urzgdzenia do mocowania lin holowniczych mogg by¢ uzywane do
mocowania lin cumowniczych.

1.7.4. Jacht o dtugosci powyzej 6 m musi posiada¢ co najmniej jeden punkt do
mocowania lin cumowniczych na rufie.

1.7.5. Jacht o dlugosci wiekszej niz 12 m musi posiada¢ co najmniej jeden punkt
do mocowania lin cumowniczych na dziobie i rufie.

1.7.6. Jacht o dtugosci wiekszej niz 18 m musi posiada¢ do najmniej jeden
dodatkowy punkt do mocowania lin cumowniczych po lewej i prawej burcie.

1.7.7. Jachty kategorii projektowej D i jachty mieszkalne muszg by¢ wyposazone
w nie mniej niz 2 cumy o dtugosci 1,5 * Lu i Srednicy nie mniejszej niz wynika
to z tabeli 1.

1.7.8. Jachty kategorii projektowej C, B i A powinny by¢é wyposazone w nie mniej
niz 4 cumy o dtugosci 1,5-* Ln i Srednicy nie mniejszej niz wynika to z tabeli
1.

1.7.9. Kazdy jacht za wyjgtkiem jednostek wyposazonych w tube pneumatyczng
lub innych uzasadnionych przypadkow, powinien by¢ wyposazony w co
najmniej 2 odbijacze.

1.7.10.  Jachty kategorii projektowej B i A oraz wszystkie jachty o dlugosci kadtuba
Ln powyzej 8 metréw powinny byé wyposazone w bosak.

2. Wyposazenie zabezpieczajace zatoge.

2.1. Postanowienia ogdlne.
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Jachty powinny posiada¢ wyposazenie zabezpieczajgce zatoge, zgodnie z
tabelg 2.

Kategoria projektowa: A B C D
Wymagania: M{Z|MZ|WK|M|Z|MZ|WK|M|Z]|MZ|WK|M| Z |MZ|WK
Sztormreling wys. 450 mm >8(<8| T | >8 >8 | >8 | >8
Sztormrelingwys. 600 mm | T|T| T | T |T|T| T | T >8|>12|>12 >12|>12|>12
Uchwyty reczne T|T| T TIT|T| T | T|T|T| T | TJT|<8| T |T
Falszburta TIT| T TIT|T| T | T T| T | T >8 | >8 | >8
Zaczepy T| T T T| T T

Powierzchnie p-poslizgowe | T | T| T T|T|T| T | T)T|(T| T | T|T| T | T|T
Siatki T T

Podnoszenie z wody TIT| T | T|T|T| T | TJ|T|T| T | T|T|T|T]|T
Ratunkowa lina ptywajgca T| T | T T| T | T

gdzie:

>8 - dtugosc jachtu w metrach wigksza niz 8 (adekwatnie inne wartosci),
T - tak, element jest wymagany,

M - jacht motorowy,

Z - jacht zaglowy,

MZ - jacht zaglowo-motorowy,
WK - jacht wielokadtubowy.

2.2. Sztormrelingi. Bariery.

2.2.1. Sztormreling powinien sktadac sie z nastepujgcych elementow:

— statego kosza dziobowego obejmujgcego forsztagi mocowane na
pokfadzie,

— statego kosza rufowego lub dwoch pétkoszy, tgczonych linkami
stalowymi,

— stojek sztormrelingu,

— jednej lub dwdch linek sztormrelingu.

2.2.2. Kosz dziobowy moze nie obejmowacé bukszprytu, jesli zastosowano inne
odpowiednie zabezpieczenie dla zatogi na nim pracujgcej oraz na jachtach
kategorii projektowej D i C mniejszych niz 8 m, jezeli jego goérna krawedz
bedzie oddalona od forsztagu o wiecej niz 400 mm.

2.2.3. Sztormreling o wymaganej wysokosci 450 mm winien posiadac linke
mocowang nie nizej niz 450 mm od poktadu i moze by¢ zastgpiony
nadburciem o tej samej wysokosci.

2.24. Sztormreling o wymaganej wysokosci 600 mm winien posiadaé dwie linki.
Goérna linka powinna by¢ poprowadzona nie nizej niz 600 mm nad
poktadem, a dolna nie nizej niz 230 mm nad poktadem. Odlegtos¢ miedzy
linkami nie moze by¢ wieksza niz 380 mm. Sztormreling moze byé
zastgpiony nadburciem o tej samej wysokosci.

2.2.5. Stojki powinny by¢é mocowane bezposrednio do pokfadu lub w gniazdach
trwale umocowanych do poktadu przez przyspawanie (do poktadu
stalowego) lub za pomoca przynajmniej jednej sruby przelotowej w kazdym
gniezdzie.

2.2.6. Dla stéjek zaleca sie aby:
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2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.3.

2.4.

— odlegtos¢ osi stéjek od zewnetrznej krawedzi poktadu nie przekraczata
0,05BH lub 150 mm w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢ jest wieksza,

— nachylenie stojek nie przekraczato 10°,

— odlegto$¢ miedzy stojkami nie przekraczata 2,15 m,

— gniazda stéjek nie wystawaty poza obrys pokfadu.

Wskaznik przekroju stalowej stojki przy poktadzie Wx nie powinien by¢
mniejszy niz:
W,=08-e-h [cm?] (3)

gdzie:
e - odstep miedzy stojkami [m],
h - wysokos¢ stojki [m].

co odpowiada stojkom wykonanym z rury stalowej @ 25 x 2,5 mm dla
wysokosci 600 mm, & 20 x 2 mm dla wysokosci 450 mm i odlegto$ci miedzy
stojkami 2,15 m.

Liny sztormrelingu powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub
ocynkowanej o srednicy nie mniejszej niz 4 mm i napietej sciggaczami lub
talrepami, ktorych dtugos¢ w stanie napietym nie powinna by¢ mniejsza niz
100 mm. Liny powinny by¢ mocowane do koszy lub do wzmocnionej stojki
na dziobie i zachodzi¢ w gtgb kosza, przy czym odlegtos¢ miedzy poreczg
kosza, a osiami lin sztormrelingu nie powinna przekracza¢é 150 mm.
W obrebie kokpitu dopuszcza sie zastgpienie liny stalowej tasmg
z tworzywa sztucznego o tej samej wytrzymatosci. Dopuszczalne jest
stosowanie lin z tworzyw sztucznych o wytrzymatosci nominalnej nie nizszej
niz 8,5kN.

Liny wykonane z materiatdw o ograniczonej odpornosci na UV powinny by¢
eksploatowane nie dtuzej niz zaleca producent.

Kosze i stojki powinny by¢ wykonane z odpowiednio wytrzymatego
materialu odpornego na dtugotrwate dziatanie wody morskiej. Jachty
mieszkalne zamiast tradycyjnych sztormrelingdw mogg by¢ wyposazone w
zewnetrzne state balustrady stalowe lub drewniane o minimalnej wysokosci
950 mm, rozstawie stdjek 1200 mm i przeswicie miedzy elementami nie
wiekszym niz 300 mm.

Uchwyty reczne.

Na nadbudodwkach, poktadéwkach, przy zejsciowkach, w rejonie kokpitu
I na poktadzie nalezy przewidzie¢ odpowiednig liczbe uchwytéw recznych.

Falszburta.

Dookota poktadu nalezy zamontowac falszburte o wysokosci nie mniejszej
niz 25 mm lub zastosowac rozwigzanie réwnowazne. Wysokos¢ falszburty
na jachtach motorowych, tam, gdzie jest ona wymagana wedtug tabeli 2,
winna by¢ nie mniejsza niz 19 mm. Falszburta moze by¢ uformowana w
ksztatcie skorupy poktadu z laminatu i moze mie¢ przerwy sptywowe lub
szpigaty i przerwy na gniazda stojek sztormrelingu i inne okucia. Przerwy w
falszburcie lub miedzy falszburtg a okuciem powinny nie wigksze, niz 60
mm.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.5.1.

Zaczepy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednie uchwyty na poktadzie, nadbuddwkach
i w rejonie kokpitu do mocowania liny i paséw bezpieczehstwa zatogi
pracujgcej na pokfadzie lub przechodzgcej po nim podczas sztormowej

pogody.

Zabezpieczenia przeciwposlizgowe.

Poktad, poktady nadbuddéwek, pokrywy lukéw, wszedzie tam, gdzie moze
porusza¢ sie zatoga, powinny by¢ wykonczone w sposob zapobiegajgcy
slizganiu sie, poprzez szorstkie wykonczenie powierzchni laminatu,
niemalowane klepki drewna, farby przeciwposlizgowe lub wykfadziny i
tasmy przeciwposlizgowe.

Siatki i pomosty.

Na jachtach wielokadtubowych, pomiedzy kadtubami, winny by¢
zamontowane siatki lub trwate pomosty umozliwiajgce poruszanie sie
zatogi.

Podnoszenie ludzi z wody.

Zaleca sie aby na jachtach o wolnej burcie wiekszej niz 500 mm przewidziec
rozwigzanie utatwiajgce podnoszenie ludzi z wody np. stopnie, drabinki,
ptywajgce platformy itp. Jezeli stosuje sie drabinke lub podobne urzgdzenie,
zaleca sie, aby pierwszy stopien przy jachcie niezatadowanym, znajdowat
sie ponizej linii wodnej.

Wyposazenie ruchome.

Urzadzenie do ciecia olinowania statego.

Jachty Zaglowe o dtugosci kadtuba Lu powyzej 12 m muszg byé
wyposazone w odpowiednie urzgdzenie do skutecznego ciecia
zainstalowanego olinowania statego.

Jachty mieszkalne bez napedu sg zwolnione z obowigzku posiadania
zaczepow do mocowania lin asekuracyjnych, urzadzen do ciecia
olinowania.
Dryfkotwa.

Jachty kategorii projektowej A muszg  posiadac dryfkotwe.

Wyposazenie awaryjne.

Kazdy jacht powinien byC wyposazony w narzedzia i czesci zapasowe
adekwatne do jego wielko$ci oraz rodzaju napedu.

Wyposazenie medyczne.

Kazdy jacht musi byé wyposazony w apteczke pierwszej pomocy.
Zawartos¢ apteczki powinna by¢ dobrana w zaleznosci od liczby zatogi
I przewidywanego czasu podrozy. Minimalny zestaw srodkéw leczniczych
i opatrunkowych dla jachtéw kategorii projektowej C, B i A powinien by¢
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zgodny z normg dla apteczki pierwszej pomocy na t6dz lub tratwe
ratunkowa.

3.5.2. Wyposazenie medyczne nie podlega weryfikacji w ramach przegladu
technicznego.
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ROZDZIAL 11
WYPOSAZENIE MASZYNOWE

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.3.

2.4.

Postanowienia ogodlne.

Jachty mogg by¢ wyposazone w naped gtéwny lub pomocniczy realizowany
silnikiem spalinowym (cieplnym) lub elektrycznym oraz inne urzgdzenia
napedowe i sitowniane:

— agregaty prgdotworcze,
— agregaty hydrauliczne i pompowe.

Jachty mogg by¢ wyposazone w urzgdzenia sterowe wykorzystujgce silnik
spalinowy (cieplny) lub elektryczny, albo naped hydrauliczny zasilany z
pompy hydraulicznej na silniku cieplnym lub pompy elektrycznej:

— stery strumieniowe,
— skretne pedniki i naped strugowodny.

Na jachcie powinna znajdowac sie instrukcja obstugi silnika napedowego,
opracowana przez producenta lub rownowazna pomocna w obstudze
dokumentacja.

Na jachcie powinny znajdowaé sie podstawowe narzedzia zalecane przez
producenta silnika takie jak korba awaryjnego uruchamiania, klucze do
filtrow, Swiec, awaryjny szarpak.

Sprawy nieujete w niniejszym rozdziale bedg rozstrzygane indywidualnie
w oparciu o normy aktualnie zharmonizowane z dyrektywg RCD.

Silniki spalinowe zainstalowane na state.

Silniki spalinowe zainstalowane na state na jachcie powinny spetniac
aktualne normy emisji spalin i hatasu bedgce odpowiednie dla roku
produkcji lub generalnej przebudowy jachtu.

Dla nowo budowanych jachtéw do 24 m dtugosci, silniki spalinowe powinny
spetnia¢ wymagania zawarte zamiennie w:

a) Emisji spalin w normie EN ISO 18854 oraz emisji hatasu zgodnie z EN
ISO 14509,

b) RCD 2 (Recreational Craft Directive 2013/53/EU),

c) EPA (U.S Environmental Protection Agency) Tier 3 — 40 CFR 1042.

Urzadzenia maszynowe powinny spetniac:

a) ECD (Electromagnetic Compatibility Directive) 2004/108/EC i
2014/30/EU,
b) Machinery Directive 2006/42/EC.

Zgodnos¢ z powyzszymi regulacjami, powinna by¢ potwierdzona przez
producenta deklaracjg zgodnosci lub rownowaznym dokumentem.

Fundament silnika, pawez do mocowania pednika typu Z oraz dno w
miejscu montazu pednika typu Sail Drive powinny by¢é odpowiednio
wytrzymate, adekwatnie do mocy i masy zainstalowanego silnika i pednika.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

Instalacja silnika powinna by¢é wykonana starannie i z uwzglednieniem
zalecen wytworcy silnika.

Silniki zaburtowe.

Silniki zaburtowe mogg byC¢ zainstalowane na pawezy kadtuba Iub
kadtubdéw, na konstrukcji nosnej zainstalowanej pomiedzy kadtubami, albo
na state, na uchylnym pantografie lub w specjalnych studzienkach.

Silniki zaburtowe zasilane gazem nie mogg by¢ instalowane w studzience
silnikowej, dozwolone jest jedynie mocowanie do otwartej pawezy.
Instalacja tego typu silnika nie moze mie¢ mozliwosci przecieku gazu
i spalin do wnetrza kadtuba. Linia zasilania gazem powinna by¢ zgodna
z ogolnymi przepisami instalacji gazowych ZNT PZZ.

Studzienki silnikowe powinny by¢ dobrze wentylowane, powinny zapewniac
swobodne odprowadzenie spalin i prawidtowe chtodzenie silnika.
Jednoczesnie byC bezpieczne dla kadtuba jachtu pod wzgledem jej
montazu do kadtuba i zalewaniem w przechyle oraz trudnych warunkach
pogodowych (stosownie do rejonu zeglugi).

Pantografy powinny posiada¢ blokady unieruchamiajgce w pozycji gornej
i dolnej. Mocowanie do kadtuba powinno by¢ zrealizowane przy uzyciu
dodatkowych wzmocnien kadtuba w miejscu montazu. Pozycja gorna
pantografu powinna mie¢ mozliwo$¢ dodatkowej blokady prewencyjnej do
zeglugi w trudnych warunkach (stosownie do rejonu zeglugi).

Pawez, do ktorej bedzie mocowany silnik, powinna by¢ odpowiednio
wytrzymata / wzmocniona, adekwatnie do mocy i masy zainstalowanego
silnika.

Przejscia burtowe linii paliwowych, sterowania i osprzetu silnika powinny
by¢ wykonane powyzej linii wodnej, w sposdb uniemozliwiajgcy zalewanie
kadtuba.

W przypadku wielokadtubowych jachtow mieszkalnych zaleca sig, by silnik
zaburtowy mocowany byt w dziobowej czesci jachtu.

Napedy elektryczne i hybrydowe.
Regulacje ogodlne.

Projektowanie oraz instalowania uktadéw elektrycznych pradu statego (DC)
I przemiennego (AC) wykorzystywanych do napedu elektrycznego i/lub
napedu hybrydowego (potgczenie akumulatora z napedem paliwowym),
musi odbywac sie zgodnie z aktualng normg PN-EN ISO 16315.

Projekt i instalacja elektrycznych systemow napedowych musi byc¢
wykonany przez projektanta/instalatora posiadajgcego kompetencje
odpowiednie do zakresu wykonywanych prac.

Zabezpieczenia i budowa systemow napedu elektrycznego i hybrydowego
muszg by¢ zgodne z wytycznymi ISO 16315, PN-EN ISO 16315 O5E oraz -
dla ukfadéw hybrydowych - odpowiednimi regulacjami dotyczgcymi
napeddow spalinowych.
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4.1.4.
4.1.5.

4.1.6.

41.7.

4.1.8.

4.1.9.

4.1.10.

4.1.11.

4.1.12.

4.1.13.

4.1.14.

Silniki i generatory elektryczne muszg spetnia¢c wymagania PN-EN 60034.

Znajdujgce sie pod napieciem elementy napedu
elektrycznego/hybrydowego muszg by¢ chronione obudowami/ostonami.
Dostep do obudoéw/oston elementéw znajdujgcych sie pod napieciem musi
wymagac¢ uzycia narzedzi recznych Ilub posiada¢ zabezpieczenie
przynajmniej poziomu IP2X.

Wszystkie elementy napedu elektrycznego i hybrydowego i ich
obudowy/ostony muszg by¢ oznaczone nazwg producenta, numerem lub
oznaczeniem modelu, znamionowymi parametrami elektrycznymi
podanymi w woltach i amperach lub woltach i watach, fazg i czestotliwoscig
(tam, gdzie ma to zastosowanie) oraz certyfikowanym poziomem ochrony
(tam, gdzie ma to zastosowanie).

Kazdy przewdd elektryczny musi by¢ oznaczony etykietg. Wszystkie
przewody DC o napieciu wiekszym niz 50V muszg wskazywac¢ poprawng
polaryzacje i by¢ pomaranczowe lub w inny sposéb oznaczone jako
przekraczajgce 50V. Wszystkie przewody dla systemu AC dziatajgcego
pod napieciem wiekszym niz 250V muszg by¢ odpowiednio oznaczone.

Wyposazenie elektryczne i elektroniczne musi spetniaC wymagania
dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC) zgodnie z IEC
60945.

Moc nominalna na wale kazdego z systemow napedu elektrycznego
powinna by¢ dostosowana do charakterystyki srub napedowych i
wymaganego zakresu predkosci obrotowych lub zakresu mocy dla srub o
zmiennym skoku/pednikow.

Wszystkie elementy systemow napedu elektrycznego (a zwtaszcza
akumulatory, systemy zarzgdzania tadowaniem, generatory pradu AC lub
DC, inwertery, prostowniki, transformatory, przemienniki, napedy o
zmiennej czestotliwosci, silniki, panele kontrolne napedu, zadajniki,
urzgdzenia monitorujgce, alarmy, wytgczniki awaryjne, przewody, kable,
wytaczniki izolacyjne, roztgczniki, elementy zabezpieczen, ztgczki) muszg
by¢ zgodne z odpowiednimi normami ISO/IEC.

Zaleca sig, aby systemy napedu elektrycznego/hybrydowego byty
skonstruowane w taki sposéb, aby awaria systemu napedu lub catkowite
wyczerpanie akumulatora systemu napedu nie powodowaty utraty zasilania
pozostatych urzgdzen elektrycznych jednostki (oswietlenie, nawigacja,
urzgdzenia komunikacyjne, etc.).

Zaleca sie, aby systemy hybrydowe byty skonstruowane w taki sposob aby
generator byt w stanie dostarczyc¢ ilo$¢ energii wystarczajgcg do uzyskania
minimalnej predkosci manewrowej 5 weztbw w warunkach dla ktérych
zaprojektowana jest jednostka.

Podstawowe dane wszystkich kluczowych elementow napedu (silniki
elektryczne, generatory, akumulatory, regulatory tadowania, fadowarki,
podstawowe i wymienne elementy systemu zabezpieczen) muszg byc¢
opisane w instrukcji uzytkowania.

Na poktadzie musi znajdowac sie instrukcja obstugi i bezpieczenstwa —
dostepna w jezyku lokalnym i angielskim.
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5. Systemy magazynowania energii elektrycznej.

51.1. Wszystkie urzadzenia elektryczne ulokowane w poblizu akumulatoréw lub
zespotdow akumulatoréw moggcych emitowaé gazy (lub inne substancje)
tatwopalne muszg by¢ zabezpieczone przed zaptonem zgodnie z IEC 8846
lub IEC 60079. UWAGA: Wszystkie akumulatory otowiowe mogg emitowac
gaz tatwopalny. Przedziaty, w ktorych zainstalowano akumulatory lub
zestawy akumulatoréw napedowych powinny zapewniaé odpowiednig
wentylacje.

5.1.2. Obszary i urzadzenia ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
zatogi (np. przedziaty akumulatoréw, rozdzielnie, podzespoty elektryczne)
muszg by¢ dostepne jedynie dzieki uzyciu narzedzi lub kluczy i oznaczone
odpowiednio do stwarzanego zagrozenia.

5.1.3. Wszystkie pokrywy i ostony potgczen elektrycznych i akumulatorow muszg
by¢ oznaczone odpowiednimi znakami ostrzegawczymi wskazujgcymi na
rodzaj zagrozenia:

Ostrzezenie: Ostrzezenie: Ostrzezenie: Zakaz uzywania:
Inne niebezpieczenstwo Prad elektryczny Zagrozenie pozarem otwartego ognia,
otwartego zZrédla zaplonu
i palenie wzbronione
ISO 7010-W001 ISO 7010-W012 ISO 7010-W021 ISO 7010-P003
Ostrzezenie: Ostrzezenie: Zapoznaj sie z
ladowanie akumulatoréw substancje zrace instrukcja obslugi
ISO 7010-W026 ISO 7010-W023 ISO 7010-M002
Rysunek - Znaki ostrzegawcze

6. Systemy kontroli i monitorowania.

6.1. Elektryczne/elektroniczne systemy kontroli steru/sterowania, zmiany
biegdw i mocy muszg spetnia¢ wymagania 1ISO 25197.

6.2. Stanowisko sterowania na jachcie motorowym lub motorowo- zaglowym
wyposazonym w naped elektryczny Ilub hybrydowy powinno byc¢
wyposazone dodatkowo w:

— oddzielny wytgcznik (on/off),

— wskaznik trybu pracy (dla systemow hybrydowych np. elektryczno-
spalinowych) — moze byC potgczony =z przetgcznikiem trybu
pracy/wytgcznikiem,
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

7.2.

— status napedu elektrycznego — np. ‘wkgczony’/’dostepny’ lub ‘awaria
systemu’ — moze by¢é potgczony z przetgcznikiem trybu
pracy/wytgcznikiem,

— tryb dziatania napedu elektrycznego (np. naprzod/wstecz/tryb
generatora),

— urzgdzenia do kontroli kierunku dziatania napedu (naprzéd/luz/wstecz)
ktdre mogg byc¢ potgczone z kontrolg predkosci,

— wskaznik pojemnosci akumulatora/poziomu paliwa osobny dla kazdego
systemu napedu,

— silniki elektryczne — wskaznik obcigzenia nominalnego (0% do 100%)
lub amperomierz dla akumulatora systemu DC. Wskazniki mogg miec¢
zakres rozszerzony o wskazanie maksymalnej bezpiecznej mocy lub
pradu dopuszczalnych w warunkach chwilowego przecigzenia.

System napedu musi by¢ wyposazony w odpowiednie dla danego systemu
alarmy wskazujgce na nieprawidtowg prace systemu - np. wysoka
temperatura silnika, wysoka temperatura akumulatora (dla systemoéw
napedu elektrycznego), niski stopien natadowania akumulatora, niska
rezystancja izolacji IR (dla izolowanych systeméw DC), usterka
pojedynczego uziemienia (dla systemow AC IT), utrata chtodzenia, etc. —
odpowiednio do rodzaju i mocy zastosowanego napedu.

System napedu musi by¢ wyposazony w odpowiednie dla danego systemu
automatyczne wytgczniki awaryjne/alarmowe - np. przecigzenie silnika,
przegrzanie silnika/inwertera/etc., bardzo niska rezystancja izolacji (dla w
pemni izolowanych systeméw DC) usterka drugiego uziemienia (dla
systemow AC IT), etc.

Resetowanie wytgcznikow awaryjnych moze dziata¢ tylko pod warunkiem,
ze:

— nie jest zatgczony sygnat uruchamiajgcy wylgcznik awaryjny
(dopuszczalny jest alarm Swietlny),

— bieg ustawiony jest na ‘luz’,

— predkos¢ obrotowa jest ustawiona na minimum,

— przyciski ‘awaryjnego zatrzymania’ i/lub ‘odtgczenia akumulatora’ nie sg
wcisniete.

Kazdy system napedu powinien by¢ wyposazony w przycisk ‘awaryjnego

zatrzymania’ natychmiastowo odcinajgcy zasilanie systemu napedu.

Przycisk po wcisnieciu musi by¢ zablokowany a jego reczne odblokowanie

powinno by¢ mozliwe tylko przy stanowisku sterowania. Moze to byc¢

roztgcznik izolacyjny akumulatora, jesli spetnia wymagania niniejszego

punktu.

Zabezpieczenia

Zabezpieczenia systemu napedu elektrycznego DC powinny przy
zadziataniu odcina¢ oba bieguny.

Kazde urzgdzenie i (w przypadku operowania na roznych parametrach sieci
AC/DC/inne systemy okablowania oddzielone galwanicznie) kazda strona
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7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

8.3.

8.4.

systemu (zasilanie/odbiér) musi posiada¢ odpowiednie zabezpieczenia
nadpradowe i (w odpowiednich przypadkach) réznicowoprgdowe.

Systemy napedu elektrycznego muszg by¢é wyposazone w przekazniki
kontroli izolacji monitorujgce wystepowanie niskiej rezystancji izolaciji.

Wentylacja i chtodzenie elementow systemu napedu elektrycznego muszg
by¢ zaprojektowane i wykonane do dziatania w warunkach w ktorych bedg
operowac (np. temperatura wody chtodzgcej do 35degC) i zapewniac
funkcjonowanie systemu napedu w sposob umozliwiajgcy wystarczajgce
odprowadzanie nadmiaru ciepta.

Systemy kontroli muszg kontrolowac i ograniczaé przeptyw energii (w
dowolnym kierunku) tak, aby zapobiec uszkodzeniu akumulatoréw, napedu
i znajdujgcego sie pomiedzy nimi osprzetu. To wymaganie jest dodatkowe
w stosunku do wiasciwego zabezpieczenia nadprgdowego instalacji.
Nalezy rowniez zwréci¢ uwage i podjgc¢ dziatania zabezpieczajgce system
elektryczny przed generowaniem przez silniki elektryczne nadmiernego
napiecia w trakcie ptyniecia jednostki ‘na luzie’ z ciegle obracajgca sie pod
wptywem ruchu jednostki Srubg napedowg. Zabezpieczenie przed takimi
prgdami nie moze wptywac negatywnie na prace krytycznych uktadéw
elektrycznych jednostki.

Moc silnikow.

Moc silnikéw napedowych jachtéw motorowych i motorowo-zaglowych
powinna zapewniaC osiggniecie na spokojnej wodzie predkosci nie
mniejszej niz 5 weztow.

Moc silnikow jachtow mieszkalnych musi by¢ tak dobrana lub ograniczona,
by jacht nie osiggat predkosci przekraczajgcej 15km/h.

Pomiar mocy silnikow spalinowych musi by¢ wykonywany zgodnie z
aktualng normg PN-EN ISO 8665.

Pomiar mocy silnikow elektrycznych zespotow napedowych musi byc¢
wykonywany zgodnie z aktualng normg PN-EN ISO 8665-2.

Stanowisko sterowania.

Stanowisko sterowania silnikiem na jachcie motorowym lub motorowo-
zaglowym powinno by¢ wyposazone w:

a) urzadzenie sterowe,

b) manetke obrotdéw i rewersu,

c) przyrzady kontrolno - pomiarowe w zakresie dostarczanym przez
producenta, nie mniejszym niz:

— silniki do 10 kW - wskaznik niskiego ciSnienia oleju, wysokiej
temperatury, tadowania akumulatora,

— silniki powyzej 10 kW - dodatkowo wskaznik obrotow silnika,

— silniki powyzej 75 kW - dodatkowo wskaznik cisnienia oleju i
temperatury chtodzenia,

— silniki zaburtowe powyzej 75 kW dodatkowo wskaznik trymu.
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9.2.

9.3.

9.4.

10.
10.1.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.2.4.

11.
11.1.

11.2.

11.3.

12.

Jachty wyposazone w silniki zaburtowe dopuszcza sie do eksploatacji z
dedykowanym zespotem wskaznikéw dostarczonym przez producenta
silnika.

Jesli na jachcie zainstalowane jest kilka stanowisk sterowania, jedno
powinno by¢ nadrzedne. Przetgczanie sterowania powinno by¢ mozliwe
jedynie za zatwierdzeniem ze stanowiska nadrzednego.

W przypadku odlegtej sitowni z mozliwoscig sterowania, wymagane jest
urzgdzenie do komunikacji miedzy sitownia, a stanowiskiem sterowania.

Otoczenie i zabezpieczenia silnikéw.

Rozmieszczenie silnikdbw, mechanizméw, elementdw wyposazenia,
rurociggow i armatury powinno by¢ takie, aby mozliwy byt do nich dostep
I ich bezpieczna obstuga.

Silniki napedowe i pomocnicze powinny by¢ tak obudowane, aby ich
obracajgce sie czesci nie stanowity zagrozenia dla zatogi obstugujacej jacht
oraz aby same urzgdzenia maszynowe byty chronione przed
uszkodzeniami z zewnatrz.

Elementy wirujgce wszelkich urzgdzen sitownianych powinny posiadaé
ostony zabezpieczajace.

Elementy goragce wszelkich urzgdzen sitownianych powinny posiadac
ostony termiczne zabezpieczajgce przed poparzeniami i pozarem.

Pomosty obstugowe powinny posiadac¢ bezpieczne drabinki, porecze
I uchwyty.

Przewody elektryczne wysokopradowe powinny byC¢ zamocowane
W sposoOb zgodny ze stosownymi przepisami ZNT PZZ.

Wanny sciekowe i zezy maszynowe.

Na jachtach drewnianych pod silnikiem powinna by¢ zainstalowana
szczelna wanna z metalu lub tworzywa sztucznego, stuzgca do zbierania
wyciekajgcego paliwa lub oleju. Brzegi wanny powinny by¢ tak wysokie, by
zapobiec rozlewaniu sie paliwa lub oleju wewnatrz jachtu w czasie
przechytéw. Na jachtach metalowych lub z tworzyw sztucznych, wanna nie
jest wymagana. W tym przypadku nalezy przy obu koncach silnika umiescic
denniki wodoszczelne nie pozwalajgce na rozlewanie sie paliwa (oleju)
wewnatrz jachtu.

Pod zbiornikami wstawianymi, pompami, filtrami i innymi urzgdzeniami, co
do ktorych istnieje ryzyko przeciekéw paliwa, nalezy zainstalowa¢ wanny
Sciekowe. Nalezy zapewni¢ rozwigzania techniczne umozliwiajgce
oprdéznianie i czyszczenie wanien sciekowych.

Zeza maszynowa powinna by¢ odseparowana, nie moze mieC prostej
mozliwosci przelewania zawarto$ci do gtéwnej zezy jachtowe;j.

Wentylacja.
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12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

Przedziaty w ktorych zainstalowano silnik spalinowy oraz przedziaty, w
ktorych magazynuje sie paliwo w zbiornikach statych lub przenosnych
powinny zapewnia¢ odpowiednig wentylacje.

Przedziaty silnikdw zasilanych paliwem o zaptonie w temp. 55 °C lub ponizej
wymagajg sprawnej wentylacji mechanicznej o odpowiedniej wydajnosci.

Przedziaty silnikéw zasilanych olejem napedowym powinny posiadac
sprawne rozwigzanie wentylacji naturalnej, wspomaganej wentylacjg
mechaniczng.

Pomieszczenia i przedziaty, w ktérych uzywa sie i magazynuje paliwa w
zbiornikach przenosnych, powinny by¢ szczelnie odizolowane od
pomieszczen i przedziatdbw bytowych na jachcie.

Sondy, wlewy i odpowietrzenia zbiornikébw paliwa muszg byc¢ tak
skonstruowane i zamontowane, by opary paliw nie mialy mozliwosci
przedostaé sie do pomieszczen bytowych i innych pomieszczen lub
przestrzeni zamknietych, szczegolnie przy operacjach tankowania Iub
transportu paliwa.

W przedziatach, w ktorych zainstalowano silniki, zbiorniki lub potgczenia
przewodow benzynowych nalezy instalowac wytgcznie elementy chronigce
przed zaptonem zgodnie z normg ISO 8846 lub normg jg zastepujaca.
Silniki zasilane gazem LPG nie moga by¢ instalowane w pomieszczeniach
zamknietych.

Pomieszczenie sitowni wyposazonej w silniki benzynowe powinny posiadac
wentylacje  mechaniczng, zapewniajgcg odpowiednig  wydajnosc,
wyciggowej wymiany powietrza.

Dmuchawy wyciggowe sitowni fgcznie powinny posiada¢ wydajnosé
przeptywu q, nie mniejszg niz podana w tabeli ponizej:
v q
m3 m®/min
<1 1,5
1<V<3 1,5xV
>3 0,5xV+3
Znamionowg wydajnos¢ dmuchawy nalezy okresli¢ zgodnie z normg ISO
9097 lub normg jg zastepujaca.

System rozruchu silnika spalinowego powinien posiada¢ funkcje
automatycznego uruchomienia wentylacji komory silnika. Funkcja ta
powinna zezwoli¢ na uruchomienie silnika dopiero po przewentylowaniu
sitowni. Jesli taka funkcja rozruchu nie jest zainstalowana, nalezy umiescié
widoczng informacje i tabliczke z piktogramami w okolicy stacyjki. Dziatanie
wentylatora powinno by¢ sygnalizowane kontrolkg swietlng na pulpicie.

UWAGA - Uruchomi¢ wentylacje komory silnika na 4 min przed rozruchem.

AsF B |
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12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

12.15.

13.
13.1.

13.2.

System automatycznej wentylacji ~mechanicznej powinien  byc¢
automatycznie uruchamiany przez czujnik oparow, jesli jest zainstalowany.

Silniki gaznikowe powinny by¢ zainstalowane w szczelnie wygrodzonym
pomieszczeniu. lzolacja wewnetrzna pomieszczenia powinna by¢ odporna
na nasigkanie ptynami i oparami.

WiIoty powietrza i inne otwory do pomieszczenia silnikowego powinny
znajdowac sie w potozeniu nie zmniejszajgcym wysokosci wolnej burty ani
kata zalewania.

Minimalna powierzchnia wewnetrznego przekroju poprzecznego kanatu
wentylacyjnego powinna by¢ wieksza niz 3161 mm?2. Minimalna fgczna
powierzchnia  wewnetrznego  przekroju  poprzecznego  kanatdéw
wentylacyjnych powinna by¢ okreslana nastepujgco:

A=3 300In (V/0,14)

gdzie:

A - minimalna tgczna powierzchnia wewnetrznego  przekroju
poprzecznego kanatéw wyrazona w mm?,

V - objetoS¢ przedziatu netto réwna catkowitej objetosci przedziatu
minus objeto$¢ elementdw zainstalowanych w nim na state w m3.

Wioty powietrza i inne otwory do pomieszczenia silnikowego powinny byc¢
zabezpieczone przed zalaniem woda.

Przy zagadnieniach dotyczgcych wentylacji przedziatow silnika
benzynowego i/lub zbiornika benzyny powyzej nie ujetych nalezy
positkowac sie normg PN-EN I1SO 11105.

Przeniesienie napedu.

Dobdr  przektadni  redukcyjno-rewersyjnej powinien by¢é zgodny
z zaleceniami producenta silnika i by¢ odpowiedni do Sruby napedowe;j.

Wat napedowy powinien by¢ dobrany i wykonany zgodnie z wytycznymi:

a) Srednica watu napedowego powinna by¢ odpowiednia do uzycia z dang
Srubg napedowg, mocg silnika i obrotami zredukowanymi przektadni:

— do 10 kW srednica minimalna 20mm dla stali AISI 316L,
— do 30 kW srednica minimalna 25mm dla stali AISI 316L,
— od 30 kW $rednica minimalna 30mm dla stali AISI 316L.

b) wykonane stozki pod sprzegta i srube powinny by¢ zbadane pod katem
wykrycia ewentualnych pekniec,

c) tozyska Slizgowe stosowane na wale napedowym mogag by¢ wykonane
ze stopow tozyskowych oraz dedykowanych tworzyw sztucznych,

d) najachtach gdzie zastosowano rozwigzanie z tfozyskami posrednimi lub
tozyskiem oporowym wymagane jest wykonanie centrowania i proby
ruchowej po montazu. waty napedowe bedgce czescig sktadowg
przektadni redukcyjnej lub katowej, jak i cate urzgdzenia, produkowane
seryjnie, podlegajg przegladom zgodnym ze specyfikacjg serwisowg
producenta.
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14. Warunki pracy urzadzen maszynowych.

14.1. Urzadzenia maszynowe na jachtach powinny by¢ przystosowane do pracy
w nastepujgcych warunkach:

a) staty przechyt jachtu minimum 10°,
b) dodatkowe do statego przechytu kotysanie boczne do 20°,
c) kotysanie wzdtuzne minimum 10°.

14.2. Dopuszczalny kat nachylenia silnika wzgledem wodnicy konstrukcyjnej
powinien by¢ okreslony przez producenta silnika.

14.3. Na jachtach zaglowych i motorowo-zaglowych przechyt 60° nie powinien
powodowac uszkodzenia nie pracujgcego silnika i przeciekow z jego
instalacji.

15. Zbiorniki paliwa.

15.1. Materiaty na zbiorniki.

15.1.1.  Zbiorniki paliwa do silnikow wysokopreznych inne niz integralne powinny
by¢ wykonane ze stali weglowej, ze stali nierdzewnej lub stopu aluminium,
natomiast zbiorniki benzyny powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub
stopu aluminium. Dopuszczalne jest stosowanie gotowych zbiornikow
wykonanych z tworzyw sztucznych pod warunkiem wykonania zgodnego z
normami zharmonizowanymi z RCD i deklaracji producenta.

15.1.2.  Grubos¢ scianek zbiornikdw nie powinna by¢ mniejsza niz podana w
ponizszej tabeli.

Pojemnos$c¢ Minimalna grubos$¢ $cianek, mm
zbiornika, dm3 Stal weglowa stal nierdzewna stop aluminium
do 100 2* 1 2
101-200 3 15 3
201-500 4 2 4
501-1000 5 3 5
Powyzej 1000 6 4 6
* - dla zbiornikéw ocynkowanych (z zewnatrz) dopuszcza sie 1,5 mm.

15.1.3. Do zbiornikbw wykonanych ze stopu aluminium nie powinna by¢
podtgczona armatura ze stopdw miedzi, chyba Zze zastosowane bedag
przektadki izolacyjne.

15.1.4.  Zbiorniki paliwa nie mogg byC wewnatrz ocynkowane lub malowane,
natomiast od zewnatrz powinny by¢ skutecznie chronione przed korozja.

15.2. Konstrukcja i mocowanie zbiornikéw.

15.2.1.  Mocowania zbiornikédw wykonanych ze stopu aluminium powinny by¢ ze
stopu aluminium lub ze stali nierdzewnej.

15.2.2. Pomieszczenie, w ktérym umieszczony jest zbiornik benzyny powinno by¢
gazoszczelnie oddzielone od pozostatych pomieszczen jachtu
I odpowiednio wentylowane.

15.2.3.  Integralne zbiorniki paliwa nalezy oddziela¢ od zbiornikow wody stodkiej lub
oleju smarowego przedziatami ochronnymi.
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15.2.4.
15.2.5.

15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

Zbiorniki benzyny nie powinny byc integralne.

Zbiorniki wstawiane powinny by¢ mocowane do kadtuba i nie mogg byc¢
umieszczane nad przewodami spalinowymi, innymi nagrzanymi
powierzchniami, nad aparaturg elektryczng oraz na silniku. Zbiorniki te
powinny by¢ tak umieszczone, aby ich dno bylo powyzej poziomu wody
zezowej.

Zbiorniki przenosne powinny by¢ zabezpieczone przed przemieszczaniem
sie.

Zbiorniki powinny by¢ tak wykonane i zainstalowane, aby na ich
zewnetrznej powierzchni nie zbierata sie woda.

Zbiorniki gazu do zasilania silnika powinny by¢ zainstalowane do kadtuba
w bakiscie z odprowadzeniem za burte oraz wentylacjg. Pomieszczenie
zbiornika musi by¢ szczelnie odgrodzone od pozostatych pomieszczen
jachtu jak i zamknietych niecek kokpitu. Zbiornik gazu powinien by¢
zainstalowany tak by nie dziatata na niego bezposrednio woda morska.
Zbiornik gazu wymaga nadzoru rocznego w zakresie wazno$ci atestow,
stanu mocowania, stanu zabezpieczenia antykorozyjnego oraz stanu
przytaczy. Zbiornik gazu moze by¢ uzywany na jachcie zgodnie z datg
waznosci atestu producenta jednak nie dtuzej niz 5 lat.

Przy zagadnieniach dotyczgcych zbiornikéw paliwowych montowanych na
state nalezy positkowac sie aktualng normg PN-EN 1SO 21487.

Armatura i rewizje zbiornikow.

Zbiorniki benzyny nie powinny mie¢ otworow i armatury ponizej gornej
Sciany zbiornika.

Zaleca sie wyposazenie zbiornikow paliwa w otwory inspekcyjne
0 wymiarach nie mniejszych niz:

— @150 mm - dla zbiornikdw o pojemnosci od 50 do 500 dm?3,
— 350x450 mm - dla zbiornikdw o pojemnosci wiekszej niz 500 dm?.

Zbiorniki paliwowe w najwyzszych miejscach powinny posiadac
odpowietrzenia wyprowadzone na poktad, z zabezpieczeniem przeciw
dostawaniu sie wody.

Otwory wentylacyjne przewodéw odpowietrzajgcych dla zbiornikéw na
paliwo o punkcie zaptonu ponizej 55°C powinny by¢ zabezpieczone trzema
siatkami miedzianymi lub mosieznymi, nie malowanymi, umieszczonymi
w odlegtosci okoto 1 cm jedna od drugiej. Gestos¢ oczek siatki powinna

wynosi¢ 150-170 na cm2. Rury wlewowe i odpowietrzajgce zbiornikéw
paliwa powinny by¢ wyprowadzone na pokfad, umiejscowione tak, by opary
paliwa naturalnie wydostawaty sie za burte oraz i posiada¢ szczelne
zamkniecia. Zbiorniki zamontowane fabrycznie na silniku zaburtowym sg
zwolnione z powyzszych wymagan.

Na kazdym zbiorniku powinny by¢é zamontowane w miejscach tatwo
dostepnych pewnie dziatajgce zawory umozliwiajgce szybkie odciecie
paliwa od silnika.
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16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

16.9.

16.10.

16.11.

Zbiorniki paliwa o pojemnosci powyzej 1000 | pojemnos$ci powinny posiadaé
czujnik wysokiego stanu z sygnalizacja.

Instalacje paliwowe.

Rurociggi paliwa i armature nalezy umieszcza¢ w dobrze widocznych
i dostepnych miejscach. Rurociggi powinny by¢ starannie zamocowane
itak prowadzone Ilub chronione ostonami, aby nie wystepowato
niebezpieczenstwo ich mechanicznego uszkodzenia.

Trasy rurociggow paliwowych powinny znajdowac sie z dala od elementow
gorgcych. W przypadku braku mozliwosci ominiecia, nalezy zastosowac
ostony termiczne i zapobiegajgce ewentualnym przeciekom na elementy
gorace.

W instalacji paliwa dla silnikbw benzynowych nie powinno by¢ innej
mozliwosci oproznienia instalacji oprocz korkdw przeznaczonych do
czyszczenia filtréw paliwa.

Rurociggi paliwowe powinny by¢é metalowe lub z innych materiatow
posiadajgcych odpowiednig wytrzymatos¢ i odpornos¢ na chemiczne
dziatanie substancji palnej oraz odpornos¢ na dziatanie temperatury do
80°C. Koncéwki i potaczenia poszczegdinych odcinkow rurociggow
powinny zapewnia¢ szczelnosc¢ i trwato$¢ ztgczy. Rurociggi paliwowe
powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem
w miejscach narazonych na uderzenia.

Na rurociggu doprowadzajgcym paliwo do silnikow wysokopreznych
powinien by¢ zainstalowany filtr oraz odwadniacz paliwa. Moze to byc¢ jedno
urzgdzenie spetniajgce obie te funkcje.

Na jachtach kategorii projektowej A motorowych i motorowo-zaglowych,
instalacja zasilania paliwem powinna posiada¢ dwa ukfady filtrowe z
separatorem wody. Filtry powinny by¢ podtgczone do instalacji zaworem
trojdroznym i da¢ mozliwos$¢ serwisu jednego z filtréw, przy jednoczesnej
pracy na drugim filtrze.

Silniki spalinowe o mocy powyzej 130 kW powinny posiadac instalacje
paliwowg wysokiego cisnienia wykonang w technologii przewodow typu
double pipe i posiadac instalacje wykrywajacg przecieki paliwa wraz
z sygnalizacja.

Przy zagadnieniach dotyczgcych zabudowy instalacji paliwowej z uzyciem
wezy paliwowych ognioodpornych nalezy positkowac sie aktualng normag
PN-EN I1SO 7840.

Przy zagadnieniach dotyczgcych zabudowy instalacji paliwowej z uzyciem
wezy paliwowych nieodpornych na ogien nalezy positkowac sie aktualng
normg PN-EN ISO 8469.

Przy zagadnieniach dotyczgcych statych instalacji paliwowych nalezy
positkowac sie aktualng normg PN-EN 1SO 10088.

Przy zagadnieniach dotyczacych osprzetu instalacji paliwowych
zainstalowanych na silnikach benzynowych zainstalowanych na state,
nalezy positkowac sie aktualng normg PN-EN 1SO 15584.
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17.
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18.1.

18.2.

18.3.

18.4.
18.5.

18.6.

18.7.

18.8.

18.9.

18.10.

19.

Przy zagadnieniach dotyczgcych osprzetu instalacji paliwowych
zainstalowanych na silnikach z zaptonem samoczynnym zainstalowanych
na state, nalezy positkowac sie aktualng normg PN-EN ISO 16147.

Instalacja oleju smarowego.

Zbiorniki oleju smarowego nie powinny przylega¢ do zbiornikéw paliwa
I wody stodkiej.

Instalacja spalinowa.

Jezeli przewody spalinowe wyprowadzone sg przez poszycie burtowe lub
pawez w poblizu linii wodnej, to nalezy przewidzie¢ urzgdzenie Ilub
uksztattowanie rurociggu uniemozliwiajgce przedostanie sie wody
zaburtowej do silnika. Wewnatrz jachtu rurocigg moze tworzy¢ rodzaj petli,
ktorej wierzchotek powinien znajdowac sie tak wysoko nad linig wodng, jak
jest to mozliwe.

Przekroj przewodu spalin powinien by¢ zgodny z wymaganiami producenta.
Niedopuszczalne jest dtawienie spalin zanizonym przekrojem przewodu
spalin.

Przewodow spalinowych suchych nie nalezy prowadzi¢ w odlegtosci
mniejszej niz 450 mm od zbiornikéw paliwa (odlegto$¢ mierzona od izolacji
przewodu spalinowego).

Kazdy silnik napedowy powinien mie¢ oddzielny przewod spalinowy.

Przewody spalinowe silnikbw pomocniczych mozna tgczy¢ w przewdd
zbiorczy pod warunkiem zastosowania niezawodnie dziatajgcych urzadzen,
zapobiegajgcych:

— przejsciu spalin z przewodu zbiorczego do nieczynnych silnikéw;
— uszkodzeniu ktoregokolwiek silnika przy rozruchu.

Kazdy przewdd spalinowy powinien by¢ wyposazony w ttumik. Przy suchym
wydechu ttumik powinien by¢ wyposazony w zawor odwadniajgcy.

Przewody spalinowe i ttumiki powinny by¢ wykonane ze stali i na catej
dtugosci powinny by¢ pokryte materiatem termoizolacyjnym niepalnym.
Temperatura na powierzchni izolacji nie powinna przekracza¢ 60°C.

Przy mokrym wydechu, czyli chtodzeniu spalin wodg chtodzaca silnik,
rurocigg moze by¢ wykonany w catosci lub czesci z weza elastycznego,
odpowiednio wzmocnionego, olejopornego, odpornego na temperature do
100°C.

Przy instalowaniu wymiennikdw ciepta ogrzewanych spalinami nalezy
przewidzie¢ zabezpieczenia przed przedostawaniem sie wody do silnika
w razie powstania przecieku w przewodach wymiennikéw ciepta albo
z powodu innych uszkodzen.

Instalacje mokrego wydechu spalin powinny mie¢ mozliwo$¢ tatwego
odwodnienia kazdego z elementow.

Instalacja chiodzenia silnika.
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19.1.

19.2.
19.3.

19.4.

20.

Rurociggi wody chtodzgcej powinny by¢ wykonane z rur stalowych,
miedzianych, ze stopodw miedzi lub z wezy elastycznych odpornych na
prace w srodowisku wody morskiej.

Zaleca sie stosowanie filtrow na dolocie wody zaburtowej do silnika.

W instalacji chtodzenia dwuobiegowego w uktadzie wewnetrznym nalezy
przewidzie¢ zbiornik wyréwnawczy, w ktérym poziom cieczy powinien byc
wyzszy od najwyzszego poziomu cieczy w silniku. Potgczenie przestrzeni
wodnych silnika ze zbiornikiem wyréwnawczym powinno zapewniac petne
odpowietrzenie przestrzeni wodnych silnika we wszystkich warunkach
ptywania. Konstrukcje i usytuowanie zbiornika nalezy dostosowacC do
wymagan wytworcy silnika.

Wylot powietrza z pomieszczenia silnika chtodzonego powietrzem powinien
by¢ odprowadzony na zewnatrz i zabezpieczony przed przedostaniem sie
bryzgow wody.

Instalacja zezowa przedziatlu maszynowego.

Ukfad rurociggow zezowych w przedziale sitowni powinien umozliwiac¢
oddawanie zaolejonej wody zezowej z przedziatu sitowni na poktad lub na
lad. Jachty o mocy silnika powyzej 50 kW powinny byé wyposazone
w odpowiedni zbiornik sciekowy. Na jachtach o dtugosci ponizej 12 m moze
to by¢ zbiornik przenosny.
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ROZDZIAL 1lI

URZADZENIA ELEKTRYCZNE

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.1.1.

Regulacje ogodlne.

Instalacja pradu statego (max. 50V) musi by¢ albo w pemni izolowang
instalacjg dwuprzewodowg lub dwuprzewodowgq instalacjg pradu statego z
gruntem ujemnym. Kadtub nie moze by¢ wykorzystywany jako przewodnik
przewodzgcy prad. Montowane w silniku uklady przewodéw moga
wykorzystywac blok silnika jako uziemiony przewodnik.

Przewdd wyrdwnania potencjatéw, jezeli jest zainstalowany, nalezy
podtgczy¢ do uziemienia jednostki (ziemi), aby zminimalizowa¢ korozje
pradowa.

Przetagczniki i elementy sterujgce powinny by¢ oznaczone, aby wskazac ich
przeznaczenie, chyba ze przeznaczenie przetgcznika jest oczywiste i jego
btedne uzycie nie spowoduje niebezpiecznego stanu.

U Zrodta zasilania nalezy zapewniC urzgdzenia ochronne, takie jak
wytgczniki lub bezpieczniki, np. tablica rozdzielcza, aby przerwa¢ prad
przecigzeniowy w przewodach obwodu, zanim temperatura uszkodzi
izolacje, potaczenia lub zaciski systemu okablowania.

Charakterystyka wyboru, rozmieszczenia i wydajnosci powinna byc¢ taka,
aby osiggnac:

a) maksymalng ciggto$¢ obstugi ,zdrowych” obwodéw w warunkach awarii
poprzez selektywne dziatanie réznych urzgdzen ochronnych,

b) ochrone osprzetu elektrycznego i obwoddw przed uszkodzeniem w
wyniku przecigzenia, poprzez koordynacje wiasciwosci elektrycznych
obwodu lub urzgdzenia oraz charakterystyki wytgczania urzgdzeh
ochronnych.

Wszystkie urzgdzenia instalacji pradu statego powinny dziata¢ w zakresach
napiec na zaciskach akumulatora:

a) dla uktadu 12 V:od 10,5V do 15,5V,
b) dla uktadu 24 V: od 21,0V do 31,0 V.

Wyjatek: jezeli obwod zawiera sprzet wymagajgcy wyzszego napiecia
minimalnego, do obliczenia przekroju przewodu nalezy zastosowac
okreslone napiecie minimalne (patrz punkt 9.3.2).

Dtugosé i przekroj zyt w kazdym obwodzie powinny by¢ takie, aby obliczony
spadek napiecia nie przekraczat 10% nominalnego napiecia akumulatora

dla dowolnego urzgdzenia, gdy kazde urzgdzenie w obwodzie jest wigczone
przy petnym obcigzeniu.

Akumulatory.

Przechowywanie.

Akumulatory powinny by¢ zainstalowane na state w suchym, wentylowanym
miejscu powyzej przewidywanego poziomu wody zezowe;.
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2.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.
2.2.5.

Akumulatory nalezy instalowacC w taki sposob, aby ograniczy¢ ich ruch w
poziomie i w pionie, biorgc pod uwage zamierzone uzycie jednostki.
Zainstalowana bateria nie moze poruszac sie wiecej niz 10 mm w dowolnym
kierunku, gdy zostanie poddana dziataniu sity odpowiadajgcej dwukrotnosci
masy baterii.

Akumulatory zainstalowane na jednostce powinny by¢ zdolne do pochylania
do 30° bez wycieku elektrolitu. W jednostce jednokadtubowej nalezy
zapewnic powstrzymanie rozlania elektrolitu do nachylenia 45°.

Baterie powinny by¢ instalowane (lub chronione) aby metalowe przedmioty
nie mogty przypadkowo wejS¢ w kontakt z dowolnym zaciskiem
akumulatora.

Zainstalowane akumulatory powinny by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

Akumulatoréw nie nalezy instalowaé bezposrednio nad lub pod zbiornikiem
paliwa lub filtrem paliwa.

Kazdy metalowy element uktadu paliwowego zainstalowany w odlegtosci do
300 mm nad gorng krawedzig akumulatora powinien byC¢ izolowany
elektrycznie.

Pojemnos¢ akumulatoréow.

Pojemno$¢ akumulatoréw przeznaczonych do zasilania obwodow
oswietlenia winna by¢ dobrana w zaleznosci od rejonu zeglugi i mozliwosci
tadowania  baterii. Pojemnos¢ akumulatorbw winna  zapewnic
osmiogodzinny okres zasilania Swiatet nawigacyjnych i oswietlenia
kompasu. Dla zeglugi w rejonie T, 1 i 2 (kategorii projektowej D i C) dla
instalacji bez wilasnego zrédta tadowania pojemnos¢ akumulatorow
powinna zapewni¢ 24-godzinny okres zasilania, tj. 3 noce po 8 godzin
Swiecenia.

Pojemno$¢ kazdej baterii powinna zapewnia¢ nie mniej niz 6 rozruchow
silnika spalinowego przygotowanego do rozruchu, a w przypadku dwoch lub
wiekszej liczby silnikow — nie mniej niz 3 rozruchy kazdego silnika. Przy
obliczaniu pojemnosci baterii rozruchowej nalezy zatozy¢, ze czas trwania
kazdego rozruchu wynosi co najmniej 5 sekund.

Bateria akumulatorow rozruchowych, spetniajgca wymagania podane w pkt.
2.2.2., moze by¢ zastosowana do zasilania instalacji oswietleniowej statku,
pod warunkiem, ze pojemno$¢ jej bedzie odpowiednio zwiekszona ponad
wynikajgcg z wymagan w pkt. 2.2.2.

Baterie rozruchowe nalezy umieszczaé mozliwie blisko rozrusznika.

Nalezy przewidzieC urzgdzenie do tadowania baterii akumulatoréw
zasilajgcych wazne urzadzenia. Urzadzenie to powinno umozliwiac
natadowanie baterii w czasie nie dtuzszym niz 8 godzin.
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3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Wyltacznik akumulatora.

Wylgcznik akumulatora nalezy zainstalowa¢ w przewodzie dodatnim
akumulatora lub grupy akumulatoréw, w tatwo dostepnym miejscu, mozliwie
jak najblizej baterii lub grupy baterii.

Wyjatki stanowia:

a) jednostka napedzana silnikiem zaburtowym z obwodami wytgcznie do
uruchamiania silnika i oswietlenia nawigacyjnego,

b) urzadzenia elektroniczne z chroniong pamiecig i urzgdzenia ochronne,
takie jak pompy zezowe i alarmy, jesli sg indywidualnie chronione
wytgcznikiem lub bezpiecznikiem,

c) dmuchawa wyciggowa wentylacji komory silnika / zbiornika paliwa, jezeli
jest oddzielnie chroniona bezpiecznikiem Iub bezpiecznikiem
automatycznym,

d) urzadzenia tadujgce, ktore majg by¢ uzywane, gdy jednostka jest bez
nadzoru (np. panele stoneczne, generatory wiatrowe), jezeli sg
indywidualnie zabezpieczone bezpiecznikiem Iub  wylgcznikiem
automatycznym.

Minimalna ciggta moc znamionowa wytgcznika akumulatora musi by¢ co
najmniej rowna maksymalnemu prgdowi, dla ktérego dana instalacja jest
zaprojektowana, wliczajgc chwilowe obcigzenie obwodu rozrusznika i prad
znamionowy zasilajgcy pozostate obwody. Dla instalacji silnikowej mozna
zainstalowac oddzielny wytgcznik odtgczania akumulatora.

Jezeli zainstalowane sg zdalnie sterowane odtgczniki akumulatora, powinny
one réwniez umozliwia¢ bezpieczng obstuge reczng.

Przewody.

W instalacji elektrycznej nalezy stosowac izolowane zyly miedziane
skrecone (Tabela 2). lzolacja przewodu powinna by¢é z materiatu
ognioodpornego (nie podtrzymuje spalania przy braku ptomienia).

Przewody, ktére nie sg ostoniete, powinny by¢ podparte na catej dtugosci w
kanatach, torach kablowych lub pojedynczych wspornikach (podparte w
maksymalnych odstepach 300 mm).

Przewody w izolacji i przewody akumulatora do odtgcznika akumulatora
powinny by¢ mocowane w maksymalnych odstepach 300 mm, z pierwszym
podparciem nie dalej niz 1 m od terminala. Inne przewody w izolacji nalezy
mocowac¢ w maksymalnych odstepach 450 mm.

Izolowane przewody rozruchowe silnikéw zaburtowych stanowig wyjatek od
tego wymogu.

Przewody, ktore mogg by¢ narazone na uszkodzenia mechaniczne,
powinny by¢ chronione ostonami, kanatami lub w inny réwnowazny sposob.
Przewody przechodzace przez grodzie lub elementy konstrukcyjne powinny
by¢ chronione przed uszkodzeniem izolacji.

Przewody powinny mie¢ minimalne przekroje zgodnie z tabelg 2 lub
dobrane wedtug danych producenta przewoddéw, z uwzglednieniem
obcigzenia prgdowego i dopuszczalnego spadku napiecia, dla danego
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4.6.

4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.8.3.

484.

obwodu. Przewody w obwodach o krytycznym napieciu, takich jak obwody
rozrusznika, obwody Swiatet nawigacyjnych i wentylatoréw, ktorych moc
wyjsciowa moze roznic sie w zaleznosci od napiecia systemowego, powinny
by¢ dobrane zgodnie z wymaganiami producenta. Patrz 1.5 1.6.

Kazdy przewdd diuzszy niz 200 mm zainstalowany osobno powinien miec¢
przekrdj co najmniej 1 mm2. Kazdy przewdd w izolacji wieloprzewodowej
powinien mie¢ przekrdj co najmniej 0,75 mm2 i moze wystawacé z izolacji na
dtugos¢ nieprzekraczajgca 800 mm.

Wyjatek stanowig przewody o minimalnym przekroju 0,75 mm2, ktére
mozna wykorzystac jako wewnetrzne okablowanie tablic rozdzielczych.

Obwdd pradu statego nie moze znajdowacé sie w tym samym systemie
okablowania co obwdd prgdu przemiennego, chyba Zze zastosowana
zostata jedna z ponizszych metod separacji.

a) w przypadku przewodu wielozytowego, zyty obwodu prgdu statego sg
oddzielone od zyt obwodu pradu przemiennego przez uziemiony
metalowy ekran o réwnowaznej zdolnosci przewodzenia pragdu do
najwiekszego przewodu w dowolnym obwodzie,

b) przewody sg izolowane pod wzgledem napiecia systemowego i
instalowane w oddzielnym przedziale kanatu kablowego,

c) przewody sg instalowane na torze Ilub drabinie kablowej, gdzie
oddzielenie fizyczne zapewnia przegroda,

d) zastosowano oddzielny system przewoddw lub system szyn,

e) przewody pradu statego i przemiennego sg przymocowane
bezposrednio do powierzchni w odlegtosci co najmniej 100 mm.

Identyfikacja i oznaczenia przewodow.

Kazdy przewdd elektryczny, ktéry jest czescig uktadu elektrycznego, musi
posiadac identyfikacje jego funkcji w systemie, z wyjagtkiem przewodéw
zintegrowanych z silnikami dostarczonymi przez ich producentéw.

Wszystkie przewody wyrdéwnania potencjatdow powinny by¢é oznaczone
kolorem zielonym lub zielonym z Zz6itym paskiem, izolacjg lub moze by¢
nieizolowany. Przewody oznaczone kolorem zielonym, lub zielonym z
z6tym paskiem, izolacji nie powinny by¢ stosowana jako przewodzgce
prad.

Dopuszczalne sg inne sposoby oznaczania, przewodow dodatnich instalacji
pradu statego, niz kolor, ale tylko w przypadku jesli jest to odpowiednio
oznaczone na schemacie instalacji elektrycznej jednostki.

Wszystkie przewody ujemne pradu statego nalezy oznacza¢ czarng lub
z0itg izolacjg. Jesli jednostka jest wyposazona w instalacje pradu
przemiennego, ktéry moze stosowaé czarng izolacje przewoddéw pod
napieciem, izolacja, uzywana do oznaczania przewodéw ujemnych catej
instalacji pradu statego, powinna by¢ zo6ita. Do oznaczenia przewodow
pradu statego pod napieciem nie nalezy stosowac izolacji czarnej lub zéttej.

UWAGA 1. Zgodnie z IEC 60446 lub rwnowazng kolory izolacji przewodéw
instalacji prgdu przemiennego:

a) przewody pod napieciem: czarny lub brgzowy,
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4.8.5.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

b) przewody neutralne: biaty lub jasnoniebieski,
c) przewody ochronne: zielony lub zielony z z6ttym paskiem.

UWAGA 2 Do izolacji przewodu mozna dodac¢ kolorowy pasek w celu
identyfikacji w instalacji.

Jednostki z instalacjami prgdu statego i przemiennego powinny unikac
stosowania brgzowego, biatego lub jasnoniebieskiego koloru izolacji w
instalacjach prgdu statego, chyba Ze instalacja jest wyraznie odseparowana
od przewoddw instalacji pradu przemiennego (patrz 4.7).

Wartosci znamionowe temperatur izolacji przewodéw w komorach silnika
mogg wynosic¢ ok 70 ° C. Przewody powinny by¢ olejoodporne lub powinny
by¢ chronione przewodem izolacyjnym lub prowadzone w kanale kablowym
i powinna by¢ obnizona dopuszczalna obcigzalnos¢ prgdowa zgodnie z
punktem 9.3.1.

Dodatkowe specyfikacje przewodow znajdujg sie w ISO 6722-311SO 6722-
4 lub rownowaznych.

Przewody pragdowe w instalacjach prgdu statego powinny by¢
poprowadzone powyzej przewidywanych pozioméw wody zezowej i w
innych obszarach, w ktérych moze gromadzi¢ sie woda, lub co najmniej 25
mm powyzej poziomu, przy ktorym wigcza sie automatyczna pompa
zezowa. Jezeli przewody muszg zosta¢ poprowadzone w obszarze
zezowym, przewody i potgczenia powinny by¢ wykonane w obudowie o
stopniu ochrony IP 67, zgodnie z normg IEC 60529 lub réwnowazng, a
ponizej przewidywalnego poziomu wody nie powinno by¢ Zzadnych
pofgczen.

Przewody nalezy prowadzi¢ z dala od rur wydechowych i innych zrodet
ciepfa, ktére mogg uszkodzi¢ izolacje. Minimalny odstep przewoddw wynosi
50 mm od chtodzonych wodg elementéw wydechowych i 250 mm od
suchych elementéw uktadu wydechowego, chyba Zze zapewniona jest
rownowazna bariera termiczna.

Zabezpieczenia nadpradowe.

Bezpiecznik nalezy zainstalowac¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 200 mm od
zrodta zasilania dla kazdego obwodu lub przewodu systemu. Jezeli jest to
niewykonalne, kazdy przewdd powinien by¢ umieszczony w Srodku
ochronnym, takim jak kanat ostonowy lub kanat kablowy, na catej dtugosci
od zrédta zasilania do wytgcznika lub bezpiecznika.

Wyjatki:

a) gtdbwny obwdd zasilania z akumulatora rozruchowego do silnika, jezeli
jest ostoniety lub zamocowany w celu ochrony przed przetarciem i
kontaktem z powierzchniami przewodzacymi (patrz 4.2.),

b) gtéwne zasilanie z akumulatora do tablicy rozdzielczej (rozdzielnicy) lub
bloku bezpiecznikow, jesli przewody sg ostoniete lub podparte w celu
ochrony przed przetarciem i kontaktem z powierzchniami
przewodzgcymi (patrz 4.2.),
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5.2.

5.3.

6.2.

6.3.

6.4.

7.2.

7.3.

Jezeli bezpiecznik lub wylgcznik automatyczny u zrédta przewodu
zasilajgcego ma takie parametry, aby chroni¢ najmniejszy przewod w
obwodzie, wymagany jest tylko bezpiecznik lub wytgcznik u zrédta.

Napiecie znamionowe kazdego bezpiecznika lub wytgcznika nie powinno
by¢ mniejsze niz nominalne napiecie obwodu. Prgd znamionowy nie moze
przekraczac wartosci dla przewodu o najmniejszej sSrednicy w obwodzie.

Obwody wyjsciowe samozabezpieczonych generatoréw i fadowarek nie
wymagajg bezpiecznikdw ani wytgcznikow.

Tablice rozdzielcze.

Tablice rozdzielcze nalezy instalowac w taki sposob, aby elementy
sterujgce, przyrzady wskazujgce, wytgczniki automatyczne i bezpieczniki
byty fatwo dostepne. Powinien by¢ zapewniony dostep do terminali
przytgczeniowych.

Potfgczenia i komponenty na tablicach rozdzielczych powinny znajdowac sie
w miejscach chronionych przed spodziewanymi warunkami zewnetrznymi
zgodnie z IEC 60529 lub rownowaznag:

a) IP 67 jako minimum, jesli jest narazony na krétkotrwate zanurzenie,

b) IP 55 jako minimum, jesli jest narazony na zalewanie,

c) IP 20 jako minimum, jesli znajduje sie w chronionych miejscach
wewnatrz jednostki.

Tablice rozdzielcze powinny byc¢ trwale oznaczone nominalnym napieciem
systemowym (przykfad: ,12 V dc”).

Jednostki wyposazone zaréwno w uktady elektryczne prgdu statego (dc),
jak i prgdu przemiennego (ac) powinny mie¢ swoje odptywy z oddzielnych
ptyt panelowych lub powinny by¢ oddzielone przegrodg Ilub innymi
dodatkowymi Srodkami, wyraznie oddzielajgcymi sekcje ac i dc od siebie.
Schematy elektryczne do identyfikacji obwodéw, komponentow i
przewodow powinny by¢ dotgczone do jednostki.

Potaczenia przewodow i zaciski.

Potgczenia przewoddéw powinny by¢é wykonane w miejscach chronionych
przed warunkami atmosferycznymi lub w obudowach IP 55, zgodnie z IEC
60529 lub rownowazng. Potgczenia nad poktadem narazone na przerywane
zanurzenie powinny mie¢ stopieh ochrony obudowy IP 67, zgodnie z IEC
60529 lub réwnowazna.

Metale stosowane do srub, nakretek i podktadek powinny by¢ odporne na
korozje i kompatybilne galwanicznie z przewodnikiem i terminalem.
Aluminium i stal nieplaterowana nie powinny by¢ stosowane jako materiat
srub, nakretek lub podktadek w obwodach elektrycznych.

Wszystkie przewody powinny mie¢ zainstalowane odpowiednie zaciski, tj.
nieizolowane elementy do zamocowania przewodu do Srub lub innych

przytaczy.
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7.4.

Zaciski srubowe lub bezsrubowe muszg by¢ zgodne z IEC 60947-7-1 lub
rownowazng. Inne systemy mocowania powinny wykorzystywac¢ zigcza
zaciskane.

7.5. Nie nalezy stosowa¢ drutowych ztgcz wkrecanych.

7.6. Odstoniete elementy zaciskdw nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowym
zwarciem za pomocg barier izolacyjnych lub izolacji, z wyjgtkiem tych w
systemie uziemienia.

7.7. Zaciski i ztagcza zaciskane bez lutowania nalezy przymocowaé za pomocg
odpowiedniego typu narzedzia do zaciskania. Kazde potaczenie przewdd-
ztgcze i pofgczenie przewdd-zacisk musi wytrzymywacé dziatanie sity
rozciggajgcej rownej co najmniej wartosci pokazanej w tabeli 1 dla
najmniejszego przewodnika w potgczeniu.

Przewod rozcizi;jaca Przewod rozciiZZjaca Przewod rozciig:ljaca
2 2 2
[mm?] IN] [mm?] IN] [mm?] IN]
0,75 40 6 200 50 400
1 60 10 220 70 440
1,5 130 16 260 95 550
2,5 150 25 310 120 660
4 170 35 350 150 770
Tabela 1. Sity rozciggajaca dla ztgcz.

7.8. Do jednego trzpienia przytgczeniowego nie nalezy mocowac wiecej niz
czterech przewodow.
Gniazda / wtyczki.

8.1. Nalezy stosowac inny rodzaj gniazd i wtyczek dla systemow dc i ac,
uniemozliwiajgcy btedne podtgczenie.

8.2. Gniazda zainstalowane w miejscach narazonych na deszcz lub zachlapanie
wodg powinny mie¢ minimalng ochrone IP 55, zgodnie z IEC 60529 lub
rbwnowazng, powinny posiadac szczelng pokrywe ostaniajgcg w czasie gdy
gniazdo nie jest uzywane.

8.3. Gniazda =zainstalowane w obszarach podlegajgcych zalaniu lub
chwilowemu zanurzeniu powinny mie¢ min. stopien ochrony IP 67, zgodnie
z IEC 60529 lub rownowazng, rowniez w przypadku uzycia z wtyczkami.

9. Ochrona przed zaptonem.

9.1. Elementy elektryczne zainstalowane w przedziatach, ktdére mogg zawierac
wybuchowe pary i gazy, powinny by¢ chroniony przed zaptonem zgodnie z
ISO 8846 lub rownowazng.

Przedziaty, ktére mogg zawiera¢ gazy wybuchowe, to te zawierajgce lub

majgce otwarte potgczenia z przedziatami zawierajgcymi:

a) silniki o zaptonie iskrowym lub ich zbiorniki paliwa,

b) tgczniki lub ztgcza w przewodach paliwowych tgczace silniki o zaptonie
iskrowym ze zbiornikami paliwa.
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Otwarte przedziaty o powierzchni otwartej 0,34 m2 na metr szescienny
objetosci przedziatu wystawionej na dziatanie powietrza atmosferycznego
na zewnatrz jednostki stanowi wyjagtek od tego wymogu.

9.2. Elementy elektryczne =zainstalowane w niektoérych przedziatach na
jednostkach z uktadami na gaz ptynny (LPG),takie jak szafki i obudowy
zawierajgce butle LPG i regulatory cisnienia muszg by¢ zabezpieczone
przed zaptonem (patrz ISO 8846 lub réwnowazna) zgodnie z wymaganiami
ISO 10239 lub rownowazng.

Przekréj  Maksymalny prad [A] dla pojedynczego przewodu w Minimalna liczba
przewodu zaleznosci od temp. izolacji drutow w zyle
[mm? 60°C 70°C 85°Cdo 105°C 125°C 200°C TypA TypB
90 °C
0,75 6 10 12 16 20 25 16 -
1 8 14 18 20 25 35 16 -
1,5 12 18 21 25 30 40 19 26
2,5 17 25 30 35 40 45 19 41
4 22 35 40 45 50 55 19 65
6 29 45 50 60 70 75 19 105
10 40 65 70 90 100 120 19 168
16 54 90 100 130 150 170 37 266
25 71 120 140 170 185 200 49 420
35 87 160 185 210 225 240 127 665
50 105 210 230 270 300 325 127 1064
70 135 265 285 330 360 375 127 1323
95 165 310 330 390 410 430 259 1666
120 190 360 400 450 480 520 418 2107
150 220 380 430 475 520 560 418 2107
Tabela 2. Dobor przekroju przewoddow.
Do ogodlnego okablowania jednostki nalezy zastosowac przewody z co
najmniej skretkg typu A. Przewody z typem B. skretki nalezy stosowa¢ do
kazdego okablowania, w ktorym podczas uzytkowania wystepuje czeste
zginanie.
Wartosci pragdu dla przewoddéw mogg by¢ interpolowane dla obszardw
przekroju miedzy tymi pokazanymi powyze;j.

9.3. Wymagania dotyczace przewodoéw.

9.3.1. Tabela 2 podaje dopuszczalne wartosci pradu statego, w amperach,
okreslone dla temperatury otoczenia wynoszgcej 30° C.

W przypadku przewodéw w maszynowniach (temperatura otoczenia 60 ° C)
maksymalne natezenie prgdu w tabeli 2 nalezy obnizy¢ o wspotczynniki
podane ponizej:
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Temperatura znamionowa Pomno6z maksymalny prad z

izolacji przewodu: tabeli A.1 przez:
70 °C 0,75
85 °C do 90 °C 0,82
105 °C 0,86
125 °C 0,89
200 °C 1
9.3.2. Orientacyjnie spadek napiecia E przy obcigzeniu w woltach mozna obliczy¢
wedtug nastepujgcego wzoru:
__0,0164-1-L
E=———— [V]
gdzie:
S - pole przekroju poprzecznego przewodu [mm?],
I - natezenie pradu [A],
L - dtugosc przewodu od dodatniego zrédta zasilania do urzgdzenia
elektrycznego i z powrotem do negatywnego pofgczenia
zrédtowego [m].

10. Zasilanie z ladu.

10.1. Do zasilania jednostki z lgdu zaleca sie stosowanie elastycznych
przewodow o przekroju zyt nie mniejszej niz 2,5 mm?.

10.2. Instalacja powinna posiada¢ wytgcznik nadmiarowoprgdowy dostosowany
do zapotrzebowanego pradu zasilania jachtu i wytgcznik roznicowoprgdowy
0 pradzie réznicowym wytgczenia 30 mA.

11. Pomiary.

Wartosci rezystanciji izolacji obwoddw, mierzone w odniesieniu do kadtuba
statku w czasie préb zdawczych po zakoriczeniu budowy/przebudowy
jednostki lub w czasie przeglagddw, nie powinny by¢ nizsze od podanych
ponize;j.

a) dla instalacji do 50 V: 0,3 MQ,

b) dla instalacji 230 V: 1 MQ.

12. Swiatla nawigacyjne.

12.1. System oswietlenia nawigacyjnego zainstalowany na jachcie w zaleznosci
od jego dtugosci musi spetnia¢ odpowiednie wymagania Konwencji w
sprawie miedzynarodowych przepisbw o0 zapobieganiu zderzeniom na
morzu — COLREG 1972. w kwestiach poziomego i pionowego
rozmieszczenia sSwiatet nawigacyjnych, ich instalowania, widocznosci,
sektoréw swiecenia i chromatycznosci.

12.2. W kazdych warunkach eksploatacji jachtu Swiatta nawigacyjne muszg byc¢
widoczne w odpowiednich dla ich rodzaju sektorach i nie mogg byc¢
przestoniete elementami konstrukcyjnymi jachtu oraz  opcjonalnym
wyposazeniem.
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12.3. Swiatta nawigacyjne muszg byé tak zainstalowane, aby w warunkach
normalnej eksploatacji jachtu ryzyko ich uszkodzenia przez kontakt z innymi
obiektami byto zminimalizowane.

12.4. Jezeli Swiatta nawigacyjne jachtu umieszczone sg poza zasiegiem
widzialnosci sternika, to musi by¢ na jednostce zainstalowana sygnalizacja
dziatania

12.5. Zaleca sie by wigczenie Swiatet nawigacyjnych i ich wytgczenie na skutek
awarii byto sygnalizowane dla kazdego Swiatta nawigacyjnego.

12.6. Swiatto kotwiczne musi byé wtgczane odrebnym, wigcznikiem.

13. Urzadzenia radiowe.

13.1. Wyposazenie radiowe jachtow morskich i Srodlgdowych musi by¢ zgodne z
wymogami odpowiednich organéw dopuszczajgcych do zeglugi.

13.2. Zainstalowane urzgdzenia muszg byC przeznaczone do stosowania w
warunkach eksploataciji.

13.3. Jednostki przystosowane do Zzeglugi jednoosobowej muszg posiadac
mozliwos¢ obstugi radiotelefonu UKF przy stanowisku sterowania.

13.4. Instalacja antenowa urzadzen radiowych musi by¢ wykonana kablem
koncentrycznym 50 Ohm oraz powinna posiada¢ wspotczynnik SWR
(stosunek fali odbitej do fali padajgcej) nie wiekszy niz 1,8.

13.5. Zaleca sie stosowanie lutowanych ztgczy kablowych.

13.6. Kabel antenowy powinien posiada¢ minimalng, konieczng do wykonania
linii kablowej, iloS¢ potgczen odcinkow kablowych.

13.7. Wsporniki anten powinny zapewnia¢ wtasciwe i bezpieczne mocowanie
odpowiednie do warunkéw eksploatacji.
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ROZDZIAL IV
INSTALACJA KUCHENNA | GRZEJNA

1. Wstep.

1.1. Definicje.

1.1.1. Kuchenka - urzgdzenie przeznaczone do gotowania lub pieczenia, ktore
wykorzystuje palniki, piekarnik, kociot lub dowolng kombinacje tych
elementow, poprzez spalanie paliwa ptynnego.

1.1.2. Urzadzenia grzewcze - urzgdzenie przeznaczone do podgrzewania
powietrza, wody lub statego medium za pomocga spalania ciektego paliwa.

1.1.3. Ptynne paliwo - paliwo ptynne przy cisnieniu atmosferycznym.

1.1.4. tatwo dostepny - mozliwe do uzycia, w celu kontroli dziatania lub
konserwacji bez usuwania jakiejkolwiek konstrukcji jednostki lub uzycia
jakichkolwiek narzedzi.

1.1.5. Przegrzanie - stan, ktéry wystepuje po przekroczeniu bezpiecznej
temperatury pracy okreslonej przez producenta.

1.1.6. Kuchenka z otwartym ptomieniem - kuchenka, w ktérej mozliwy jest
bezposredni kontakt cielesny z odstonietym otwartym ptomieniem podczas
normalnego uzytkowania.

1.2. Wymagania ogoine.

1.2.1. Uwaga: do celdow niniejszych procedur termin ,urzgdzenia” bedzie
stosowany zarowno dla grzejnikow i kuchenek.

1.2.2. Urzagdzenia powinny by¢ instalowane zgodnie z instrukcjami dostarczonymi
przez producenta urzgdzenia i zgodnie z normami miedzynarodowymi.

1.2.3. Stosowanie benzyny jako paliwa do urzgdzen kuchennych i grzewczych na
jachtach jest niedozwolone. Pozostate paliwa zgodnie mozna stosowac z
pkt. 2.1

1.2.4. Grzejniki i ich uktady wydechowe nalezy instalowa¢ poza obszarami, w
ktorych mogg gromadzic sie tatwopalne opary.

1.2.5. Przy projektowaniu i montazu urzadzen nalezy uwzgledni¢ ich
wykorzystanie w srodowisku morskim, narazonym na przyktad na wibracje,
ruchy jednostki, wahania temperatury, duzg wilgotnosc¢ i korozje.

1.2.6. Panel sterowania pracg urzgdzenia powinien by¢ tatwo dostepny i
umieszczony w taki sposob, aby zminimalizowa¢ ewentualne obrazenia od
palnikéw i/lub gorgcych elementéw podczas uzytkowania.

1.2.7. Grzejniki powinny by¢ zainstalowane w taki sposob, aby wychodzace
produkty spalania przechodzity przez szczelny kanat zakohczony na
zewnatrz jednostki.

1.2.8. W przypadku gdy wymagana jest swiadomosc¢ uzytkownika w zakresie
bezpiecznej obstugi urzadzenia, nalezy umiesci¢, w bezposrednim
sgsiedztwie urzgdzenia, trwaty, czytelny znak, obejmujgcy zasade dziatania
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1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

2.2.

2.3.

2.4.

oraz procedure tankowania, jesli ma zastosowanie oraz wszelkie wyjatkowe
zagrozenia zwigzane z jego uzytkowaniem.

Urzgdzenia posiadajgce systemy elektryczne wymagajgce podtgczenia do
jachtowej instalacji elektrycznej, powinny by¢ podtgczone zgodnie z
niniejszymi przepisami.

Urzadzenia wymagajgce zalania muszg by¢ wyposazone w tatwo dostepng
mise ociekowg, aby pomiescic cate przelewajgce sie paliwo. Misa ociekowa
powinna mie¢ co najmniej 20 mm gtebokosci.

Urzadzenia nie mogg mie¢ otwartego statego ptomienia. Jezeli urzadzenie
posiada staty ptomien to nalezy je zainstalowa¢ w taki sposéb, aby
wychodzgce produkty spalania przechodzity przez szczelny kanat
zakonczony na zewnatrz jednostki.

Stosowanie paliw ptynnych.

W urzadzeniach grzewczych, kuchennych i chtodniczych zasilanych
paliwem ptynnym moze by¢ stosowane wytgcznie paliwo o temperaturze
zaptonu wyzszej niz 55°C.

W pomieszczeniach mieszkalnych i sterowce dopuszcza sie zastosowanie
urzgdzen grzewczych, kuchennych z palnikami knotowymi zasilanych naftg
gospodarczg, pod warunkiem, ze pojemnos¢ zbiornika nafty nie przekracza
12 litrow.

Urzadzenia z palnikami knotowymi powinny spetniaC nastepujgce
wymagania:

a) zbiornik na paliwo powinien by¢ metalowy, wykonany bez uzycia tzw.
lutowania miekkiego, z zamykanym wlewem. Konstrukcja zbiornika
powinna uniemozliwia¢ przypadkowe jego otwarcie i oproznienie,

b) zapalenie ich powinno by¢ mozliwe bez uzycia innej cieczy tatwopalnej,

c) powinny by¢ tak zainstalowane, aby zapewnione byto bezpieczne
odprowadzenie spalin.

Montaz urzadzen.

Urzadzenia i wszelkie powigzane odlegte zbiorniki paliwa powinny by¢
bezpiecznie przymocowane do jednostki.

Nalezy podjg¢ wszelkie uzasadnione srodki ostroznosci przy montazu
urzgdzen, aby zminimalizowac ryzyko obrazen lub uszkodzen.

Nagrzewnica i elementy wylotowe nagrzewnicy nie mogg stwarzac
zagrozenia pozarowego, nawet w przypadku przegrzania. Wymaganie to
mozna spetni¢ przez zastosowanie i / lub potgczenie:

a) odpowiednia odlegtos¢ od goracych czesci,
b) odpowiednia wentylacja gorgcych czesci,
c) materiaty ognioodporne,

d) ostony cieplne.

W przypadku kuchenek tatwo dostepny zawér odcinajgcy, ktéry nie jest
zintegrowany z kuchenka, powinien znajdowac sie w poblizu odlegtych,
niezintegrowanych zbiornikéw paliwa. Zawér powinien by¢ tak
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

zaprojektowany, aby zamykat sie w stosunku do przeptywu paliwa i
wskazywat pozycje wytgczenia i wigczenia oraz kierunek zamkniecia. Jezeli
zawor znajduje sie na zewnatrz kuchni, drugi zawoér nalezy zamontowac w
przewodzie paliwowym w przestrzeni kuchennej w fatwo dostepnym
miejscu bez koniecznosci siegania ponad palniki i strefe zewnetrzng I, jak
okreslono w ISO 9094. Wymog ten nie dotyczy sytuaciji, gdy zbiornik
znajduje sie nizej niz piec/kuchenka i nie ma mozliwosci zasysania
wstecznego lub gdy zawor przeciwpozarowy lub topliwy, ktoéry uniemozliwia
ciggty doptyw paliwa do urzgdzenia w przypadku pozaru zostanie
zainstalowany w urzadzeniu lub w jego poblizu do ostatecznego ztgcza
zasilania paliwem. Dozwolone sg elektryczne urzgdzenia odcinajgce, takie
jak pompy paliwowe, ktére przerywajg przeptyw paliwa, gdy nie s3
aktywowane. W przypadku grzejnikow urzadzenie odcinajgce paliwo
powinno znajdowac sie w poblizu odlegtych, niezintegrowanych zbiornikow
paliwa. Urzgdzenie musi by¢ tak zaprojektowane, aby zamykato przeptyw
paliwa, a w przypadku recznie obstugiwanego zaworu, powinien on
wskazywaC pozycje wytgczenia i witgczenia oraz kierunek zamykania.
Dozwolone sg elektryczne urzadzenia odcinajgce, takie jak pompy
paliwowe, ktore przerywajg przeptyw paliwa, gdy nie sg aktywowane.

Odlegte zbiorniki zainstalowane w przedziale z urzgdzeniem grzewczym
muszg znajdowac sie poza strefg Il, jak okreslono w ISO 9094.

W  przypadku uktadow paliwowych urzadzen zainstalowanych w
maszynowniach lub przedziatach maszynowych zastosowanie ma norma
ISO 10088, z wyjatkiem 5.3.1., 5.3.9.,5.3.11.,54.2., 5.6 i 5.7.

Przewody doprowadzajgce paliwo powinny by¢ wykonane z rur metalowych
lub elastycznym wezem spetniajgcymi wymagania badania ISO 8469: 2013,
pkt 5. Jesli jest zainstalowany w komorze silnika, waz lub rura powinny by¢
ognioodporne typu Al lub A2, zgodnie z ISO 7840.

Liczba potgczen w rurach rozdzielczych paliwa lub wezach innych niz
wymagane do podtgczenia wymaganych elementow przewodu paliwowego
(m.in. filtrdw i potaczeh w grodzi) powinna by¢ ograniczona do minimum.

Przytgcza stuzgce do napetniania zbiornikédw powinny znajdowac sie poza
strefg Il, jak okreslono w ISO 9094.

WiIot powietrza do spalania musi by¢ ustawiony lub zabezpieczony tak aby
nie mogt zosta¢ zablokowany.

Doptyw powietrza grzewczego moze byC¢ powietrzem swiezym lub
recyrkulacyjnym i powinien by¢é pobierany z czystego obszaru, ktéry
prawdopodobnie nie zostanie zanieczyszczony spalinami emitowanymi
przez silnik napedowy, nagrzewnice lub inne Zzrodto spalin. Wszelkie
przewody powinny by¢ bezpiecznie przymocowane.

Jezeli urzagdzenie pobiera powietrze do spalania z pomieszczen
mieszkalnych i nie ma innych srodkow wentylacyjnych w pomieszczeniu
mieszkalnym, nalezy zapewnic¢ statg wentylacje o wielkosci rownej lub
wiekszej niz wlot powietrza do spalania urzgdzenia.

Wylot spalin powinien by¢ tak umiejscowiony, aby unikng¢ przedostawania
sie spalin do pomieszczeh mieszkalnych jednostki.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.2

3.2.1.

Wszelkie kanaty uzywane do prowadzenia gorgcego powietrza przez statek
powinny by¢ tak umieszczone lub zabezpieczone, aby nie mozna byto
spowodowac obrazen ani szkod, gdyby zostaty dotkniete.

Nalezy zapewni¢ ochrone, aby zapobiec kontaktowi ludzi z odstonietymi
czesciami systemu grzewczego przekraczajgcymi temperature powierzchni
85°C. Przyktady sposobu spetnienia tego wymagania:

a) izolacja termiczna lub ekranowanie,
b) instalacja w maszynowni lub skrzyni i
c) ogrodzenie.

Grzejnik lub ogrzewany czynnik nie mogg powodowac poparzenia oséb.
Temperatura powierzchni jakiejkolwiek czesci uktadu grzewczego, ktéra
moze wejs¢ w kontakt z jakgkolwiek osobg podczas normalnej eksploatacji
jednostki, nie moze przekracza¢ temperatury 85°C.

Wszelkie wsporniki lub opaski stosowane do podparcia lub zabezpieczenia
takich czesci muszg by¢ wykonane 2z odpowiedniego materiatu
zaroodpornego. Jezeli grzejnik jest zainstalowany w skrzyni, nalezy podjgc
odpowiednie kroki w celu ochrony otaczajgcego materiatu i zawartosci
przed utratg ciepta.

Jezeli uzywany jest zbiornik przenosny, powinien on by¢ odpowiednio
zaprojektowany i opatrzony etykietg dla rodzaju zastosowanego paliwa, a
takze posiadaC¢ zabezpieczenia, ktoére zapewni bezpieczenstwo na
poktadzie jednostki.

Duplikat etykiety nalezy umiescic w miejscu wyraznie widocznym, jesli
oryginalna etykieta urzgdzenia jest zastonieta.

Instalacje gazu ptynnego dla celéw gospodarczych.

Butle gazowe.

Butle gazowe o pojemnosci wiekszej od 3 kg powinny by¢ umieszczone na
poktadzie lub w pomieszczeniu szczelnie oddzielonym od wnetrza jachtu, z
tatwym dostepem do zaworu butli. Pomieszczenie to powinno znajdowac
sie powyzej linii wodnej, by¢ dobrze wentylowane i mie¢ w najnizszej czesci
odptyw gazu za burte jachtu.

Butle gazowe o pojemnosci nie wigkszej niz 3 kg mogg by¢ umieszczone
wewnatrz jachtu, lecz kuchenka lub grzejnik winny by¢ zamontowane
bezposrednio na butli, wzglednie potgczone z butlg przewodem gazowym
elastycznym nie dtuzszym niz 1 m, a butla powinna by¢é umieszczona w
miejscu fatwo dostepnym i przewiewnym miejscu.

Butle gazowe powinny by¢ odebrane przez nadzor techniczny i posiadaé
wazne cechy odbiorcze.

Rurociagi i przewody elastyczne.

Rurociggi instalacji gazu ptynnego powinny by¢ stalowe lub miedziane.
Potaczenie rurociggéw z butlami powinno byé wykonane za pomocg
wysokocisnieniowych przewodow elastycznych Iub rur spiralnych,
odpowiednich dla propanu.
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3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

Odbiorniki gazu, ktére nie sg zainstalowane na state mogg by¢ podtgczone
przy pomocy przewodow elastycznych o dtugos$ci nie przekraczajgcej 1 m.

Rurociggi powinny by¢ odporne na dziatanie naprezen wystepujgcych w
warunkach normalnej eksploatacji statku. Srednica rurociggéw powinna
zapewniaC zasilanie odbiornikdbw gazu, z wymagang wydajnoscig i z
wymaganym cisnieniem.

Rurociggi gazu powinny miec€ jak najmniej potgczen. Wszystkie potgczenia
powinny zachowa¢ gazoszczelnos¢ mimo drgan i naprezen mogacych
wystgpi¢ w eksploatacii.

Do rurociggéw powinien by¢ zapewniony tatwy dostep. Rurociggi powinny
by¢ dobrze zamocowane i zabezpieczone w miejscach narazonych na
uszkodzenie, w szczegolnosci przy przejsciach przez grodzie lub Sciany.
Rurociggi stalowe powinny by¢ zabezpieczone z zewnagtrz przed korozjg.

Przewody elastyczne i ich zlgcza powinny by¢ odporne na wszystkie
warunki moggce wystgpi¢ podczas normalnej eksploatacji statku. Przewody
elastyczne nalezy montowac tak, aby byly wolne od naprezen, nie byty
narazone na dziatanie zbyt wysokiej temperatury, oraz mogty by¢ poddane
ogledzinom na catej ich dtugosci.

Materiaty i konstrukcja przewodow elastycznych:

a) gumowy lub termoplastyczny rdzen,

b) wzmocnienie z widkien naturalnych lub syntetycznych naktadanych
spiralnie lub plecionych,

c) gumowa lub plastikowa ostona.

Kolor powierzchni przewodu elastycznego powinien byc¢:

a) pomaranczowy lub
b) czarny lub bialy z oznaczeniem na ciggtej pomaranczowej linii o
minimalnej szerokosci 5 mm.

Oznakowanie przewodow elastycznych - kazdy wgz gazowy powinien byc¢
czytelnie i trwale oznakowany na catej swojej dtugosci, w odlegtosciach nie
wiekszych niz 0,5 m. Oznakowanie powinno sktadac sie z liter o wysokosci
min. 3 mm wysokosci i zawierac:

— nazwe producenta,

— o0znaczenie normy wg ktorej zostat wykonany,
— Srednice wewnetrzng,

— maksymalne cisnienie pracy [bar],

— napis ,propan-butan”,

— date produkgiji.

Dopuszcza sie eksploatacje gazowych przewodow elastycznych do 5 lat od
daty produkciji.

Zaleca sie stosowanie wezy z zarobionymi (zaciskowo) koncowkami, w
przypadku stosowania obejm zaciskowych skrecanych muszg one byé
nierdzewne o szeroko$ci nie mniejszej niz 8 mm.
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3.2.12.

3.2.13.

3.2.14.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

W instalacji gazu ptynnego nalezy zamontowaé gtéwny zawoér odcinajgcy,
umozliwiajgcy szybkie odciecie wszystkich odbiornikow gazu. Zawor
powinien byc¢ fatwo dostepny.

Kazdy odbiornik gazu powinien mie¢ oddzielne podtgczenie do instalaciji,
wyposazone w zawor odcinajacy.

Zawory odcinajgce powinny by¢ odpowiednio zamocowane i
zabezpieczone przed wuszkodzeniem oraz wptywami  warunkow
atmosferycznych.

Kuchenki.

Wymaga sie, aby kuchenka na paliwo ptynne oraz jej instalacja na jachcie
spetniata wymagania normy PN-EN 1SO 14895.

Zbiorniki paliwa lub wanny do zalewania paliwem ciektym nalezy
przymocowac do palnika kuchenki lub generatora ciepta, aby zachowac ich
wzajemne powigzanie.

Zbiorniki paliwa lub wanny powinny by¢ tak zaprojektowane, aby
utrzymywaty paliwo bez rozlania w warunkach kotysania lub przechytu
jednostki do 15° w dowolnym kierunku.

Zbiorniki paliwa ptynnego pod cisnieniem zintegrowane z kuchenkg muszg
by¢ wyposazone w nadcisnieniowy zawodr bezpieczenstwa zaprojektowany
tak, aby uwalniat nie wiecej niz dwukrotnos¢ cisnienia pary paliwa
stosowanego w temperaturze 60°C.

Zbiorniki paliwa ptynnego pod cisnieniem zintegrowane z kuchenka
powinny by¢ ostoniete lub izolowane, aby przy ciggtlym utrzymywaniu
maksymalnego ciepta cisnienie w zbiorniku nie przekraczato 50% nastawy
zaworu bezpieczenstwa.

Zbiorniki paliwa ptynnego pod cisnieniem zintegrowane z kuchenka
powinny by¢ tak zaprojektowane, aby wytrzymywaty czterokrotnie
ustawienie zaworu nadcisnieniowego.

Zbiorniki na paliwo ptynne pod cisnieniem zintegrowane z urzgdzeniem
grzewczym nalezy zbadac¢ pod katem wytrzymatosci na minimalne cisnienie
wewnetrzne rowne dwukrotnosci projektowego cisnienia roboczego lub 700
kPa, w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢ jest wieksza.

Kuchenki muszg by¢ zdolne do dziatania w okresach przechytu jednostki
lub kotysania do 15° w dowolnym kierunku utrzymywanym pod
maksymalnym katem przez co najmniej 15 sekund. Kuchenki w jednostkach
zaglowych jednokadtubowych muszg by¢ zdolne do pracy przy statych
katach przechylu wynoszacych 30°. Mozna to uzyskaé stosujgc kardany.

Nalezy zapewni¢ $rodki na powierzchniach kuchennych Iub w ich
sgsiedztwie, aby zapobiec zsuwaniu sie gtebokich i ptytkich naczyn
kuchennych z kuchenki przy:

a) katy kotysania do 15° dla wszystkich jednostek, i
b) katy przechytu :

— 15° dla jednostek motorowych i zaglowych wielokadtubowych,
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4.10.

4.11.

4.12.
4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

— 30° dla jednostek zaglowych jednokadtubowych.

Drzwi piekarnika powinny by¢ wyposazone w $rodki zapobiegajgce
niezamierzonemu otwarciu z powodu sity zsuwajgcej sie zywnosci i
przyboréw kuchennych.

Do kazdego urzadzenia grzewczego nalezy dotgczy¢ instrukcje obstugi,
konserwacji i instalacji, zwracajgc szczegdlng uwage na montaz,
konserwacje, regularng obstuge, zapobieganie ryzyku i zarzgdzanie
ryzykiem.

Kuchenka na jachcie musi by¢ instalowana zgodnie z instrukcjg producenta.

Kuchenka instalowana na jachcie musi by¢ wyposazona w urzgdzenie
kontroli ptomienia kazdego palnika.

W razie zainstalowania kuchenki wyposazonej w palniki z otwartym
ptomieniem, wyposazenie zamontowane w bezposrednim otoczeniu
kazdego palnika musi by¢ wykonane wytgcznie z materiatéw niepalnych.

W przypadku instalacji kuchenki na paliwo ptynne nalezy w jej
bezposrednim sgsiedztwie umiesci¢ trwatg, czytelng informacje obejmujgcag
procedure jej tankowania i uruchamiania oraz zagrozenia w trakcie jej
uzytkowania.

W poblizu kazdej kuchenki zaleca sie zamontowac tabliczke ostrzegawczg
z tekstem nastepujgcej tresci:

UWAGA

NIE UZYWAC KUCHENKI DO OGRZEWANIA POMIESZCZENIA.
NIEBEZPIECZENSTWO UDUSZENIA Z POWODU BRAKU TLENU

Grzejniki.
Grzejniki muszg by¢ zaprojektowane i zbudowane w taki sposob, aby
spetniaty nastepujgce wymagania ogéine:

a) nadajg sie do uzytku w warunkach morskich,

b) by¢ w stanie pracowa¢ pod katem 15° przechytu lub kotysania w
dowolnym kierunku,

c) miec urzadzenia kontrolujgce przegrzanie.

Grzejniki nie mogg zanieczyszczac powietrza grzewczego. Obwod spalania
wymiennika ciepta nalezy poddaé prébie szczelnoéci, aby upewni¢ sie, ze
gazy spalinowe nie mogg dostac sie do ogrzanego powietrza
przeznaczonego do pomieszczenia mieszkalnego.

Temperatura ogrzanego powietrza wchodzgcego do pomieszczenia
mieszkalnego nie moze przekracza¢ 150°, mierzona w Srodku wylotu
powietrza grzewczego.

W kazdej nagrzewnicy nalezy zainstalowa¢ zintegrowane urzadzenie
wykrywajgce zanik ptomienia. To urzgdzenie rozpoznaje awarie ptomienia i
wytgcza grzejnik w kontrolowany sposaéb.

Nagrzewnice nalezy zaprojektowaC¢ w taki sposob, aby w przypadku
nieudanego rozruchu, unikngé przelania paliwa. Mozna to osiggnac,
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5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.
5.14.

5.15.

5.16.

5.17.

5.18.

dostarczajgc system blokady bezpieczenstwa po uprzednio okreslone;j
liczbie nieudanych préb rozruchu lub montujgc przewody powrotne paliwa.

Jezeli zamontowana jest dmuchawa powietrza do spalania, nalezy
zapewniC opoznione wytgczenie, nawet w przypadku przegrzania lub
przerwania doptywu paliwa.

Nalezy zapewni¢ wyraznie widoczny wskaznik ostrzegajacy, kiedy grzejnik
spalinowy jest wigczony lub wytgczony.

Do kazdej nagrzewnicy nalezy dostarczyc¢ instrukcje obstugi, konserwaciji i
instalacji, zwracajgc szczegdélng uwage na instalacje, konserwacje,
regularng eksploatacje, zapobieganie ryzyku i zarzgdzanie ryzykiem.

Wilot powietrza do nagrzewnicy musi by¢é tak zaprojektowany i
zabezpieczony, aby nie mégt zosta¢ zablokowany.

Doptywajgce powietrze do nagrzewnicy moze by¢ powietrzem swiezym lub
recyrkulacyjnym, musi by¢ pobierane z czystego obszaru, ktéry nie jest
zanieczyszczony spalinami  emitowanymi przez silnik spalinowy,
nagrzewnice lub inne zrodto spalin.

Jezeli urzadzenie grzewcze pobiera powietrze do spalania z pomieszczen
mieszkalnych pozbawionych urzadzeh wentylacyjnych pomieszczenia te
muszg mieC zapewniony staty doptyw powietrza wielkosci rownej lub
wiekszej niz ilos¢ powietrza niezbednego do spalania.

Wylot spalin musi by¢ tak umiejscowiony by unikng¢ przenikania spalin do
pomieszczen mieszkalnych jednostki.

Wylot

Wszelkie kanaty uzywane do prowadzenia gorgcego powietrza powinny by¢
tak umieszczone lub zabezpieczone, aby nie mozna byto spowodowac
obrazenh ani szkdd, gdyby zostaty dotkniete.

Nalezy zapewni¢ ochrone, aby zapobiec kontaktowi ludzi z odstonietymi
czesciami systemu grzewczego przekraczajgcymi temperature powierzchni
85°C. Przyktady sposobu spetnienia tego wymagania:

a) izolacja termiczna lub ekranowanie,
b) instalacja w maszynowni lub skrzyni, i
C) ogrodzenie.

Grzejnik lub ogrzewany czynnik nie mogg powodowaé poparzenia 0sob.
Temperatura powierzchni jakiejkolwiek czesci uktadu grzewczego, ktoéra
moze wejs¢ w kontakt z jakgkolwiek osobg podczas normalnej eksploatacji
jednostki, nie moze przekracza¢ temperatury 85°C.

Wszelkie wsporniki lub opaski stosowane do podparcia lub zabezpieczenia
takich czesci muszg byC wykonane 2z odpowiedniego materiatu
zaroodpornego. Jezeli grzejnik jest zainstalowany w skrzyni, nalezy podjg¢
odpowiednie kroki w celu ochrony otaczajgcego materiatu i zawartosci
przed utratg ciepta.

Jezeli uzywany jest przenosny zbiornik paliwa, powinien on byc¢
odpowiednio zaprojektowany i opatrzony wyraznie widoczng etykietg
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okreslajgcg rodzaj zastosowanego paliwa oraz posiada¢ zabezpieczenia
zapewniajgce bezpieczenstwo na poktadzie jednostki.

5.19. Zbiorniki na paliwo ciekle pod cisnieniem zintegrowane z urzgdzeniem
grzewczym nalezy zbadac¢ pod katem wytrzymatosci na minimalne cisnienie
wewnetrzne rowne dwukrotnosci projektowego cisnienia roboczego lub 700
kPa, w zalezno$ci od tego, ktora wartosc jest wieksza.

Urzadzenia grzewcze opalane paliwem statym.

6.1. Urzadzenia grzewcze opalane paliwem statym mogg by¢é montowane
wylgcznie na metalowej ptycie. Plyte te nalezy obramowac tak, aby palgce
sie kawatki paliwa lub gorgcy popidt nie mogty wypasc¢ poza ptyte.

6.2. Kotly opalane paliwem statym powinny by¢ wyposazone w termostat ze
sterowaniem umozliwiajgcym regulacje doptywu powietrza do spalania.

6.3. W poblizu kazdego urzgdzenia opalanego paliwem statym nalezy umiesci¢
pojemnik z piaskiem lub innym srodkiem, umozliwiajgcym szybkie
zasypanie zarzgcego sie popiotu.
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ROZDZIAL V i
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

1.2.

1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

Zapobieganie pozarom. Wymagania ogoine.

Zaleca sig, aby jacht mieszkalny byt zbudowany z elementow trudnopalnych
(klasy B, C lub D).

Sciany pomieszczen silnika, pomieszczen mieszkalnych sgsiadujgcych z
pomieszczeniami, gdzie zainstalowane sg urzadzenia grzewcze powinny
by¢ wykonane z materiatow trudnopalnych.

Materiaty izolacyjne stosowane na jachtach muszg byc¢ trudnopalne.

Urzadzenia kuchenne i grzewcze instalowane na jachtach powinny
nadawac¢ sie do uzytkowania na jednostce ptywajgcej eksploatowanej w
Srodowisku morskim. Przy wyborze urzgdzen nalezy wzig¢ pod uwage
charakterystyke sSrodowiska, charakterystyke jednostki, wielkosC i
konstrukcje przestrzeni, w ktorej bedg one zainstalowane oraz deklarowang
moc cieplng.

Urzadzenia kuchenne i grzewcze wykorzystujgce paliwa ptynne, przy
cisnieniu atmosferycznym, powinny by¢ zainstalowane i uzytkowane
zgodnie z normg I1ISO 14895 lub rownowazng oraz z instrukcjg producenta.

Urzadzenia z kanatami dymowymi i rurami spalinowymi:

a) muszg byC zainstalowane zgodnie 2z instrukcjg producenta i
odpowiednimi normami,

b) musza posiada¢ kanaty dymne skierowane na zewnatrz jednostki w
sposOb uniemozliwiajgcy przedostanie sie spalin do wnetrza jednostki,

c) muszg posiadaé kanaty dymne powinny by¢ izolowane lub ekranowane
celem unikniecia przegrzania lub uszkodzenia konstrukcji jednostki.

Zamontowane na state (nie integralne) zbiorniki paliwa i przewody
zasilajgce paliwa ptynnego przy cisnieniu atmosferycznym urzgdzen
kuchennych, grzewczych i chtodniczych:

— muszg by¢ zamontowane poza strefg Il (rys. 1),

— muszg posiada¢ otwory wlewowe do zbiornikdw powinny z wyraznie
oznaczonym rodzajem paliwa jakie jest stosowane w instalacji,

— muszg posiadac instalacje wykonang zgodnie z normg ISO 14895 lub
rbwnowazng, wymagane jest zastosowanie tatwo dostepnego zaworu
odcinajgcego zamontowanego na przewodzie zasilajgcym na przytaczu
poboru zbiornika. Jezeli znajduje sie poza przestrzenig, w ktorej
znajduje sie urzadzenie, nalezy zastosowaé drugi zawor odcinajgcy na
przewodzie zasilajgcym, znajdujgcy sie w pomieszczeniu gdzie jest
urzgdzenie, ale poza strefg Il (rys. 1) oraz nie z tytu urzgdzenia. Wymaog
ten nie dotyczy sytuaciji, gdy zbiornik znajduje sie nizej niz urzgdzenie
kuchenne/grzewcze i nie ma mozliwosci syfonowania wstecznego lub
gdy zainstalowany jest zawor przeciwpozarowy lub topliwy, ktory
zapobiega dalszemu przeptywowi paliwa do urzgdzenia w przypadku
pozaru.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.2.

2.21.

2.2.2.

2.2.3.

2.24.

Zaleca sig, aby jacht mieszkalny byt zbudowany z elementéw trudnopalnych
(klasy B, C lub D).

Zaleca sie by sciany pomieszczen silnika, urzgdzen grzewczych
sgsiadujgcych z pomieszczeniami mieszkalnymi wykonane zostaty z
materiatéw trudnopalnych.

Zaleca sie by materiaty izolacyjne stosowane w pomieszczeniach byty
trudnopalne.

Zaleca sie by odkryte powierzchnie zewnetrzne scian, podtég i sufitow
pomieszczen mieszkalnych powinny by¢ wykonane z materiatbw majgcych
wiasnosci wolno rozprzestrzeniajgce ptomien. Materiaty te, w przypadku
pozaru, nie wydzielaty nadmiernych ilosci gazow toksycznych lub dymu.

Materiaty w poblizu urzadzen kuchennych lub grzewczych.

Ogodline.

Punkty 2.2. - 2.4. okreslajg mozliwos¢ zaptonu materiatow sgsiadujgcych z
urzgdzeniami kuchennymi i grzewczymi.

Materiaty stosowane w poblizu urzadzen z otwartym ptomieniem w
zakresach okreslonych na rys. 1 powinny by¢ zgodne z podpunktem 2.2.,
uwzgledniajgc kat przechytu palnika wynoszacy 20° dla jachtow zaglowych
jednokadtubowych i 10° dla wielokadtubowych i jednokadtubowych jachtow
motorowych, na ktérych zamontowane sg kardany. Wymagania te nie
dotyczg materiatow, z ktérych wykonane jest urzgdzenie.

Ochrona przed otwartym ogniem.

Materiaty zainstalowane w strefie | lub moggce przedostac sie do strefy |
nie bedg sprzyjac spalaniu.

Materiaty zainstalowane w strefie Il lub ktére mogg wejs¢ do strefy Il
powinny:

- nie wspomagac spalania lub

- by¢ izolowane termicznie od konstrukcji nosnej, aby zapobiec zapaleniu
konstrukcji nosnej, jezeli temperatura powierzchni przekracza 80 °C
podczas proby ogniowej opisanej w ppkt. 2.2.4.

Materiaty przeznaczone do niepodtrzymywania spalania muszg miec¢
wskaznik tlenu (Ol) co najmniej 21 zgodnie z ISO 4589-3 w temperaturze
otoczenia 60 °C.

Uwaga: w celu wykazania zgodnosci mozna zastosowacC rownowazne
standardy.

W celu przeprowadzenia badania kazdy z palnikow otwartego ptomienia
powinien by¢ przykryty blachg o $rednicy 200 mm i grubosci 3 mm £ 0,2
mm. Ptomienie powinny pali¢ sie przez 10 minut, przy regulatorach
ustawionych na maksimum. Na koniec okresu spalania nalezy zmierzyé
temperature powierzchni dowolnego materialu wokdét urzgdzenia z
otwartym ptomieniem. |zolacje termiczng mozna uzyskaé poprzez szczeline
powietrzng lub zastosowanie odpowiedniego materiatu.
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2.25.

2.3.
2.3.1.

Wymiary w mm

250

100

2b

2a

700

500

350

Rys. 1. Obszary szczegélnych wymagan materiatowych
Opis:
Strefa | - powierzchnia znajdujgca sie pionowo 350 mm i poziomo 100 mm
od palnika,
Strefa Il a - dla LPG, CNG lub urzadzen elektrycznych: powierzchnia
znajdujgca sie pionowo 500 mm i poziomo 250 mm od palnika,
Strefa Il b - dla urzadzen na paliwo ciekte: powierzchnia znajdujgca sie
pionowo 700 mm i poziomo 300 mm od palnika.,

Jachty wyposazone w urzgdzenia z otwartym ogniem muszg byc¢
wyposazone w gasnice o tgcznej skutecznosci gasniczej nie mniejszej niz
8A/68B i koc gasniczy oraz e gasnice o skutecznosci gasniczej 5A/34B.
Gasnice te muszg by¢ umieszczone w obrebie 2m od kuchenki lub innego
urzgdzenia z otwartym ptomieniem i tatwo dostepne w razie pozaru.

Ochrona przed promieniujgcymi urzadzeniami grzewczymi.

Jezeli temperatura powierzchni urzgdzenia moze przekraczaé 85°C,
materiaty palne w sgsiedztwie urzadzen grzewczych, zaréwno odstonigtych
jak i przykrytych, nalezy zaizolowac termicznie, aby mie¢ pewnosc, ze
temperatura powierzchni materiatéw palnych nie przekroczy 85°C, gdy
urzgdzenie pracuje z maksymalng mocg grzewcza.
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2.3.2.

2.3.3.

2.4.

24.1.

24.2.

24.3.

2.5.

2.5.1.

295.2.

3.
3.1.

Izolacje termiczng mozna uzyskaC poprzez przestrzen powietrzng,
powierzchnie ostaniajgcg przed promieniowaniem lub zastosowanie
odpowiedniego materiatlu. Materiatami  stosowanymi do ochrony
powierzchni palnej sg materialy ceramiczne, metale, niepalne piyty
izolacyjne lub inne materiaty o podobnych wtasciwosciach ognioodpornych.

Aby spetni¢ powyzsze warunki nalezy postepowac zgodnie z instrukcjami
producentow urzgadzen, pod warunkiem, 2ze urzgadzenie zostato
przetestowane zgodnie z normami EN12815 Ilub EN 13240 Ilub
rownowaznymi.

Ochrona przed urzadzeniami grzewczymi na paliwo stale.

Urzadzenia na paliwo state powinny posiada¢ palenisko wykonane z
wytrzymatych i niepalnych materiatbw, mocowanie powinno zapewniac
trwaty i bezpieczny sposdb montazu oraz posiada¢ odpowiednie wymiary,
zapobiegajgce, przy normalnym uzytkowaniu, odpowiednig izolacje
termiczng otoczenia, zapobiegajgcg przegrzaniu przez promieniowanie
cieplne oraz odpowiednie zabezpieczenie w przypadku gdy z urzgdzenia
wypadnie rozgrzane paliwo state.

Aby spetni¢ powyzsze warunki nalezy postepowaé zgodnie z instrukcjami
producentow urzgadzen, pod warunkiem, 2ze urzgdzenie zostato
przetestowane zgodnie z normami EN12815 Ilub EN 13240 Iub
rownowaznymi.

Palny osprzet, wyposazenie lub meble, inne niz podtoga i jej pokrycie,
muszg byC umieszczone w odlegtosci okreslonej przez producenta
urzgdzenia na paliwo state lub, jesli nie okreslono tej odlegtosci, to nalezy
przyjg¢ min. 600 mm od urzgdzenia i przewodu spalinowego.

Wolno wiszgce palne zastony i kurtyny muszg by¢ umieszczone w
odlegtosci okreslonej przez producenta urzgdzenia na paliwo state lub, jesli
nie okreslono tej odlegtosci, min. 600 mm od urzadzenia i przewodu
spalinowego.

Uwaga: nalezy starannie rozwazy¢ dobér materiatdw we wszystkich innych
czesciach pomieszczen mieszkalnych, aby zapewnié, na tyle, na ile jest to
mozliwe, ze materiaty te, w podwyzszonych temperaturach, nie bedg tatwo
zapalne i nie bedg powodowaty zagrozenia toksycznego lub wybuchowego.

Ochrona przed grzewczymi urzadzeniami elektrycznymi.

Wolno wiszgce zastony i kurtyny lub inne tkaniny nie powinny by¢
instalowane w strefie | zgodnie z rys. 1.

Zaden nieostoniety element elektrycznego urzgdzenia grzewczego nie
moze rozgrzewac sie tak, ze odziez, zastony lub inne materiaty mogtyby
ulec podpaleniu lub nadpaleniu poprzez sgsiedztwo z tym elementem.

Komora silnika i uktad wydechowy.

Wymagania ogélne niezalezne od rodzaju paliwa.
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3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

Materiaty izolacyjne.
Materiaty stosowane do izolacji przedziatow silnikowych powinny:

— by¢ skierowane w strone silnika powierzchnig niepochtaniajgcg paliwa,

— nie podtrzymywac¢ spalania, a zatem powinny mie¢ indeks tlenowy (Ol)
wynoszacy co najmniej 21 zgodnie z normg ISO 4589-3 Ilub
rownowazng w temperaturze otoczenia 60°C lub powinny spetniac¢
rébwnowazng norme.

Zbiorniki paliwa zainstalowane na state.

Zbiorniki paliwa instalowane na state powinny by¢ projektowane i budowane
zgodnie z normg ISO 21487 lub rbwnowazng i montowane zgodnie z normg
ISO 10088 lub réwnowazna.

Czyszczenie zez.

Zezy i inne przestrzenie, w ktdérych mogg gromadzi¢ sie wycieki paliwa
powinny posiada¢ dostep umozliwiajgcy ich czyszczenie oraz powinny
posiadac¢ powierzchnie niepochtaniajgce paliw.

Kontrola przeptywu wody chtodzace;.

W przypadku gdy w uktadzie wydechowym wystepujg elementy
niemetalowe lub weze elastyczne, nalezy przewidzie¢ wskaznik utraty wody
chtodzacej w systemie, ktory zadziata w przypadku uszkodzenia elementu
niemetalowego lub weza elastycznego. Wskaznik powinien by¢ widoczny
przez sternika.

Uwaga: Moze byc¢ to wskaznik temperatury lub przeptywu.

W przypadku gdy producent silnika wskazuje szczego6towe zalecenia
dotyczgce ukfadu lub instaluje uktady silnika obejmujgce wszystkie
elementy uktadu wydechowego, ktorym spaliny sg odprowadzane, nalezy
postepowac zgodnie z zaleceniami producenta.

Szczegétowe wymagania dotyczace przedzialdw, w ktérych
zamontowany jest stacjonarny silnik benzynowy i zamontowane na
state zbiorniki benzyny.

Ogodline.

Przedziaty lub przestrzenie, w ktérych znajdujg sie stacjonarne silniki
benzynowe i/lub zamontowane na state zbiorniki benzyny nalezy oddzieli¢
od pomieszczen mieszkalnych. Wymaganie to jest spetnione, gdy
konstrukcja spetnia nastepujgce wymagania, dla ktérych skutecznosc
zamknieC i uszczelnien mozna wykazaé¢ na podstawie dokumentacji lub
ogledzin:

a) grodzie sg trwale szczelne (spawane, lutowane, klejone, laminowane lub
uszczelnione w inny sposaéb),

b) przejscia kabli i rurociggdw uszczelnione sg przepustami, uszczelkami
lub uszczelniaczami,

c) otwory dostepowe takie jak drzwi czy luki, posiadajg odpowiednie okucia
minimalizujgce przeptyw gazow lub par.

Ochrona przed zaptonem.
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3.2.3.

3.24.

4.2.

Wszystkie urzgdzenia elektryczne powinny by¢ zabezpieczone przed
zaptonem zgodnie z punktem 3.6.

Wentylacja.

Przedziaty lub przestrzenie, w ktorych znajdujg sie stacjonarne silniki
benzynowe lub zamontowane na state zbiorniki benzyny muszg spetnia¢
wymagania wentylacyjne okreslone w normie ISO 11105 lub rownowazne;.

Izolacja od zrédet ciepta zamontowanych na state zbiornikéw benzyny.

Zbiorniki benzyny nalezy odizolowac od silnika lub innego zrodta ciepta za
pomocg jednego ze sposobow:

a) fizyczna bariera miedzy zbiornikiem, a silnikiem wraz z instalacjami
doprowadzajgcymi paliwo i wode oraz od innych Zzrédet ciepta
(przegroda, sciana, materiat izolacyjny), lub

b) szczelina powietrzna zapobiegajgca kontaktowi pomiedzy zbiornikiem,
a silnikiem wraz z instalacjami. Szczelina powinna by¢ wystarczajgco
duza do serwisowania silnika i jego instalacji. Kazda szczelina
powietrzna powinna wynosic¢ co najmniej:

— 100 mm miedzy silnikiem benzynowym, a zbiornikiem paliwa,
— 250 mm miedzy suchym ukfadem wydechowym, a zbiornikiem
paliwa.

Instalacja elektryczna.

Wymagania dotyczgce instalacji elektrycznej w celu zminimalizowania
niebezpieczenstwa pozaru i akumulacji wybuchowych gazéw, ktére mogg
powstawac z akumulatorow, powinny by¢ zgodne z normami:

— instalacje elektryczne pragdu statego do napiecia DC 50V powinny by¢
zgodne z normg ISO 10133 lub rbwnowazng,

— jednofazowe instalacje elektryczne do napiecia AC 250V powinny by¢
zgodne z normg ISO 13297 lub rbwnowazng,

— tréjfazowe instalacje elektryczne do napiecia AC 500V powinny byé
zgodne z normg EN IEC 60092-507 lub rownowazng,

— elektryczne uktady napedowe powinny by¢ zgodne z normg ISO 16315
lub rbwnowazng.

Niektére typy akumulatorow, powszechne w napedach elektrycznych, mogag
wymagac specjalistycznego srodka gasniczego.

Oswietlenie poktadu.

Wszelkie materiaty znajdujgce sie 300 mm ponizej swiatet poktadowych
powinny by¢ wykonane z ceramiki, aluminium, stali lub innych materiatéw o
podobnych wtasciwosciach ognioodpornych, chyba Ze oswietlenie
poktadowe ze wzgledu na konstrukcje, nie powoduje powstanie punktu
skupienia swiatta.
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Zabezpieczenie przed zaptonem.

6.1. Tylko elementy zabezpieczone przed zaptonem, zgodnie z normg ISO
8846, mozna instalowa¢ w przedziatach, szafkach lub obudowach, w
ktorych znajdujg sie:

— silniki benzynowe,

—  zbiorniki benzyny,

— zlgcza przewodow paliwowych benzynowych
Detektory ognia.

7.1. W przypadku jednostek z wiecej niz jedng przestrzenia mieszkalng
wymagane sg srodki ostrzegajgce pasazerdw jednostki o wybuchu pozaru.

7.2. Urzgdzenia nalezy instalowac¢ zgodnie z instrukcjg producenta.

7.3. Urzadzenia do wykrywania ognia (detektory dymu lub ciepta) powinny:

— by¢ zwymiarowane odpowiednio do przestrzeni, w ktérych sg
montowane,

— dawac sygnat dzwiekowy (min. 85 dB),

— by¢ podigczone do instalacji elektrycznej jednostki lub posiadaé
niezalezne zasilanie,

— znajdowaC sie przynajmniej w pomieszczeniach mieszkalnych i
komorze silnika.

8. Drogi ewakuacyjne.

8.1. Ogdine.

8.1.1. Pomieszczenia mieszkalne muszg by¢ wyposazone w co najmniej jedng
droge ewakuacyjng prowadzgcg na zewnetrzny poktad lub do nastepnej
przestrzeni mieszkalnej lub dolnego stopnia schoddéw prowadzgcych do
nastepnej przestrzeni mieszkalnej lub na zewnetrzny pokfad.

8.1.2. Droga ewakuacyjna powinna:

a) posiada¢ przejScia przez drzwi lub Iluki spetniajgce wymagania
dotyczgce wyjs¢ przeciwpozarowych,

b) posiada¢ przejscia o minimalnej szerokosci 500 mm i minimalnej
wysokosci 500 mm,

c) nie moze byc¢ zastonieta przez osprzet, wyposazenie lub meble.

8.1.3. Odlegtosc¢ od najblizszego wyjscia ewakuacyjnego nie moze przekraczac 6
m lub Ln/2,5. Odlegtos$¢ mierzy sie w ptaszczyznie poziomej, wzdtuz drogi
ewakuacyjnej, pomiedzy najblizszg czescig wyjscia ewakuacyjnego a
najdalszym:

— punktem, w ktérym moze sta¢ cztowiek (min. 1,6 m wysokosci),
— $rodkiem koi, w zaleznosci od tego, ktora wartosc¢ jest wieksza.

8.14. Dodatkowo, droga ewakuacyjna z pomieszczen mieszkalnych
przeznaczonych do spania, powinna spetnia¢c wymagania:

— jej linia srodkowa nie moze przebiega¢ mniej niz 500 mm od srodka
najblizszego palnika lub urzadzenia z otwartym pftomieniem, lub
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8.2.

8.3.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

odlegtos¢ mierzona wzdtuz linii sSrodkowej, od progu kabiny do dolnej
czesci schodow prowadzgcych na swieze powietrze, jest mniejsza niz
2m,

— urzadzenia do wykrywania pozaru, zgodne z pkt. 5, powinny by¢
zainstalowane miedzy urzgdzeniem z otwartym ptomieniem, a wyjsciem
z kabiny, wzdtuz drogi ewakuacyjnej,

— przenosna gasnica dobrana zgodnie z tabelg 1, powinna znajdowac sie
na drodze ewakuacyjnej przed dotarciem do urzgdzenia.

Alternatywnie lub gdy powyzsze warunki nie mogg by¢ spetnione, powinna

by¢ zapewniona druga droga ewakuacyjna.

Droga ewakuacyjna biegngce nad lub obok przedziatu silnikowego.
Jezeli wymagane sg dwie drogi ewakuacyjne, tylko jedna z nich moze biec
nad lub obok przedziatu silnikowego.

Drogi ewakuacyjne biegngce przy urzadzeniach 2z otwartym
ptomieniem lub urzadzeniach promieniujacych cieplnie.

Zadna droga ewakuacyjna nie moze biec bezposrednio przy urzgdzeniach
z otwartym ptomieniem lub urzgdzeniach promieniujgcych cieplnie. Nie
dotyczy grzejnikow wodnych [ wylotow nadmuchowego
ogrzewania/chtodzenia z klimatyzatoréw.

Wyjscia ewakuacyijne.
Zgodnie PNBIWJ, cz. 2 Kadtub, materiaty i urzgdzenia kadtubowe pkt 7.5.

Minimalne wymagania przeciwpozarowe.

Cel.

Rozdziat okresla minimalne wymagania przeciwpozarowe w zaleznosci od
rodzaju stosowanego paliwa silnikowego, mocy silnika, pomieszczen
mieszkalnych oraz wyposazenia kuchennego i grzewczego.

Ochrona pomieszczen mieszkalnych zawierajgcych miejsca do
spania.

Jednostki wyposazone w pomieszczenia mieszkalne zawierajgce miejsca
do spania muszg by¢ wyposazone w przenosng gasnice o klasie co
najmniej 5A/34B zgodnie z rozdziatem 9.4.

Ochrona pomieszczen zawierajacych urzadzenia kuchenne i grzejne.

Kazde pomieszczenie mieszkalne zawierajgce urzgdzenia kuchenne i
grzejne muszg by¢ wyposazone w przenosng gasnice zgodnie z tabelg 1.
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Rodzaj urzgdzenia

kuchennego/grzejnego Urzadzenie zabezpieczajace

jedna przenosna gasnica o klasie co najmniej 5A/34B lub

bez otwartego plomienia system gaszenia zgodnie z rozdziatem 10.

przenosna/e gasnica/e z minimalng pojemnoscig
sumaryczng 8A/68B lub koc gasniczy zgodny z rozdziatem
11, plus jedna przenosna gasnica o klasie co najmniej
5A/34B lub system gaszenia zgodny z rozdziatem 10.

Tabela 1 — Ochrona pomieszczen zawierajacych urzgdzenia kuchenne i grzejne.

z otwartym ptomieniem

10.4. Ochrona przedziatéw silnikowych.
10.4.1. Ogodlne.

Ochrone silnikdw i przedziatow silnikowych nalezy osiggngc¢ stosujgc sie do
wymogow z tabeli 2.

Rodzaj silnika Kryteria Ochrona osiagnieta przez
Pa < 25 kW Nie wymagana gasnica
Silnik zaburtowy | P > 25 and < 220 kW 1 przenosna gasnica 34 B
P > 220 kW 2 przenosne gasnice 34 B
Silnik benzynowy -Przenosna gasnica lub gasnice do otworu
umieszczony w gasniczego? lub
Stacjonarny skrzyni silnikowej - System gaszenia zgodny z rozdziatem 10.
silnik
benzynowy Silnik benzynowy - System gaszenia zgodny z rozdziatem 10.
umieszczony pod
poktadem
Przedziat silnikowy o -Przenosna gasnica lub gasnice do otworu
] powierzchni netto? < gasniczego? lub
Stac!:)r)lilrny 3,5m3lub P<120 kW | - System gaszenia zgodny z rozdziatem 10.
silni
wysokoprezny | Przedziat silnikowy o | - System gaszenia zgodny z rozdziatem 10.
powierzchni netto? >
3,5 m2lub P > 120 kW
a) P — moc silnika lub silnikow w kW
b) Powierzchnia netto — powierzchnia przedziatu silnikowego minus powierzchnia silnika i
jego systemow np. zbiorniki, akumulatory.
c) Przyktad: Dla 1 x 220 kW silnika zaburtowego wymagana pojemnos¢ minimalna to
220 x 0,3 = 66B co daje dwie gasnice 34B.
d) Pojemnosc¢ gasnic przytgczanych do otworéw gasniczych nie powinny by¢é mniejsze niz
rekomendowane przez producenta do otworu gasniczego dla danego przedziatu
silnikowego.
Tabela 2 — Ochrona silnikdw i przedziatéw silnikowych
10.5. Otwory gasnicze.

10.5.1. Ogélne.

Jezeli silnik stacjonarny jest chroniony przez gasnice przenosne
wykorzystujgce otwory gasnicze, otwor gasniczy musi by¢ umiejscowiony
tak, aby zapewniat prawidtowe opréznienie gasnicy z czynnika, bez
koniecznos$ci otwierania przedziatu silnikowego. Nalezy stosowac sie do
instrukcji producenta gasnicy.

10.5.2. Wielkos$¢ i umiejscowienie.
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Otwory gasnicze powinny by¢:

— zwymiarowane tylko do przyjecia dyszy wylotowej gasnicy,

— otwierane w celu zapewnienia tatwego dostepu do zrzutu czynnika do
komory silnika,

— umieszczone w taki sposéb aby mozliwe byto uzycie wymaganego
rozmiaru gasnicy oraz catkowite jej oproznienie ze Srodka gasniczego,

— szczelne, kiedy sg zamkniete i nieuzywane, zeby nie byto mozliwosci
przedostania sie oparow z przedziatu silnikowego do czesci
mieszkalnej,

— oznaczone jako ,Otwér gasniczy” lub symbolem graficznym, jezeli
bedzie to symbol graficzny, jego znaczenie powinno by¢ wyttumaczone
w instrukcji jednostki.

11. Gasnice przenosne.

11.1. Cel.
Punkt ten okresSla rodzaje, rozmiary, liczbe, lokalizacje i sposéb
przechowywania przenosnych gasnic na poktadzie jednostki.

11.2. Wymagania ogélne.

11.2.1.  Oznaczenie.
Oznaczenie gasnic przenosnych powinno by¢ zgodne z normg PN-EN 3-
7+A1:2008 lub rownowazna.

11.2.2. Dostepnosé.
Wszystkie gasnice przenosne oraz miejsca przeznaczone do ich
przechowywania powinny by¢ tatwo dostepne.

11.2.3. Usytuowanie.
Gasnice przenosne usytuowane w miejscach, w ktérych mogtyby byc
narazone na zalanie lub bryzgi wody, powinny posiada¢ ostone dyszy i
urzgdzenia wyzwalajgcego lub powinny by¢é certyfikowane do
przechowywania w podobnych warunkach.

11.2.4. Przechowywanie.
Gasnice przenosne powinny by¢ przechowywane w szafkach lub innych
chronionych przestrzeniach. Miejsce przechowywania gasnicy powinno by¢
oznaczone ponizszym symbolem.
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Rys. 2. Piktogram oznaczajgcy miejsce przechowywania.

11.2.5.  Srodek gasniczy.

Nie nalezy stosowacC srodkow gasniczych powodujgcych powstawanie
toksycznych stezen w miejscach gdzie zostaty uzyte.

Nie powinny by¢ stosowane srodki gasnicze zawierajgce halon 1211, 1301
i 2402 oraz fluoroweglowodory.

11.3. Gasnice COa.

UWAGA: COz2 nie powinien by¢ stosowany jako czynnik w systemach
gasniczych na jednostkach rekreacyjnych.

11.4. Umiejscowienie i pojemnosé gasnic przenosnych.

11.4.1. Umiejscowienie.

Przenos$na gasnica powinna sie znajdowac:

— w odlegtosci 2 m od gtéwnego stanowiska sterowania,

— w odlegtosci 2 m od zamontowanych na state urzgdzen kuchennych i
grzejnych lub urzgdzen z otwartym ptomieniem, z zastrzezeniem, iz
powinna ona by¢ dostepna réwniez w przypadku pozaru ktéregos z
urzadzen,

— w odlegtosci 5 m od koi, mierzgc na planie poziomym,

— wodlegtosci 3 m od silnikow zaburtowych i otworow gasniczych silnikdw
stacjonarnych.

11.4.2. Pojemnosé.

Przynajmniej jedna gasnica o klasie co najmniej 5A/34B powinna przypadac¢

na kazde 20 m? powierzchni mieszkalnej. Jezeli powierzchnia mieszkalna
chroniona jest systemem gaszenia zgodnym z rozdziatem 10 wymagana
jest tylko jedna przenosna gasnica dla danej powierzchni.

12. Systemy gaszenia.

12.1. Cel.

12.1.1.  Ten rozdziat okresla wymagania dla systemow gaszenia ze sterowaniem
recznym i/lub automatycznym. Systemy gasnicze powinny spetniac
wymagania krajowe.

12.1.2.  Niniejsze przepisy nie okreslajg wymagan technicznych dla butli
zawierajgcych srodek gasniczy.

12.2. Wymagania ogoine.

12.2.1.  Atesty.

Systemy gasnicze muszg posiadac¢ atest. Atestowany system powinien
zostac¢ przetestowany pod katem zgodnosci z uznang normg testowa, a
pozytywny wynik testu potwierdzony dokumentem wydanym przez
akredytowane laboratorium. Test musi wykazaé, ze liczba dysz i ich
potozenie zalecane przez producenta pokrywajg przedziat, do ktdérego sg
przeznaczone.
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12.2.2.

Montaz.

Systemy gasnicze powinny by¢é odpowiednio zwymiarowane i
zamontowane zgodnie z instrukcjami producentow systemow i dostawcow
srodkéw gasniczych.

12.2.3.  Czynnik.
Systemy gasnicze powinny wykorzystywa¢ caty czynnik gasniczy. Nie
nalezy stosowacC czynnikdw powodujgcych powstawanie toksycznych
zwigzkow.
Nie powinny by¢ stosowane srodki gasnicze zawierajgce halon 1211, 1301
i 2402 oraz fluoroweglowodory.

12.2.4. Temperatura pracy.
Systemy gasnicze powinny by¢ zdolne do pracy przy temperaturze
otoczenia wyzszej od 0° C.

12.2.5. Wspotdziatanie systemow.
Jezeli w danej przestrzeni zamontowany jest wiecej niz jeden system
gasniczy, kazdy z nich powinien by¢ zdolny do ugaszenia chronionej
przestrzeni, chyba Ze ich uruchomienie jest wspolne.

12.2.6. Lokalizacja butli.
Jezeli butle zamontowane sg wewnatrz przestrzeni chronionej lub jesli
system jest uruchamiany automatycznie nalezy zamontowa¢ wskaznik
oproznienia butli na zewnatrz strefy chronionej.

12.3. Wymagania dotyczgce stosowania srodkéw duszacych.

12.3.1.  Montaz.
Systemy gasnicze zawierajgce srodki duszgce nie mogg by¢ uruchamiane
automatycznie.
Instalacja systemu gasniczego z uzyciem gazu duszgacego (np. COg
powinna by¢ ograniczona do tych przestrzeni w jednostce, ktore nie sg
przeznaczone do celdow mieszkalnych i sg gazoszczelnie oddzielone od
przestrzeni mieszkalnej.
Wymagania te sg spetnione, jezeli pomieszczenie chronione nie ma statych
otwordw innych niz do ponizszych celow:
— potgczenie z otaczajgcymi zezami,
— wentylacja przedziatu silnikowego i dostawa powietrza koniecznego do

spalania,
— otwory dla rurociggow i kabli,
— otwory takie jak drzwi i luki zapewniajgcych dostep do urzgdzen, muszg
jednak by¢ szczelne i zabezpieczone w pozycji zamkniete;.

12.3.2.  Oddzielenie od przestrzeni mieszkalnej.
Oddzielenie od przestrzeni mieszkalnej musi zapobiegac¢ przeptywowi
czynnika do przestrzeni mieszkalnej.

12.3.3.  Czynniki szkodliwe dla zdrowia.
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Jezeli system gasniczy wykorzystuje gazy duszgce lub stezenia innych
gazéw szkodliwe dla zdrowia, to:

— powinien by¢ wyposazony w zawor odcinajacy, ktéry wyraznie wskazuje
otwarcie i zamkniecie, zamontowany mozliwie jak najblizej butli z
gazem i odrebnie od systemu aktywacji,

— przestrzenie chronione powinny by¢ wystarczajgco duze, aby mogta sie
tam zmiesci¢ jedna osoba oraz powinny posiada¢ alarm wizualny i
dzwiekowy uruchamiany przed aktywacjg systemu gaszenia.

12.4. Ogodlne wymagania instalacyjne.

12.4.1. Mocowanie.
Czesci skltadowe systemu gaszenia powinny by¢ bezpiecznie i trwale
zamontowane do konstrukcji jednostki, muszg by¢ odporne na uderzenia i
wibracje wynikajace z normalnych warunkow pracy jednostki.

12.4.2. Temperatura.
Butle zawierajgce Srodek gasniczy, przewody dystrybucyjne i urzadzenia
sterujgce powinny by¢ umieszczone w taki sposob, aby podczas normalne;j
pracy jednostki nie byty narazone na temperatury poza zakresem roboczym
dla danego systemu.

12.4.3. Umiejscowienie butli.
Butle zawierajgce $rodek gasniczy mogg byC¢ zainstalowane zaréwno
wewnatrz jak i na zewnatrz chronionej przestrzeni. Butle zawierajgce COz2
nie powinny by¢ instalowane w pomieszczeniach przeznaczonych do celow
mieszkalnych i powinny by¢ oddzielone od przestrzeni mieszkalne;.
Dla zminimalizowania korozji butli, powinny one by¢ instalowane z dala od
przewidywanego poziomu wody zezowej i nad powierzchniami, na ktérych
moze gromadzi¢ sie woda.

12.4.4. Dostep do butli.
Do butli powinien by¢é zapewniony dostep umozliwiajgcy ich wymiane.
Elementy sterujgce i pokretta powinny byc¢ tatwo dostepne i widoczne.

12.4.5. Elementy niemetalowe.
Elementy niemetalowe systemu, w tym ich osprzet, ktéry nie jest
przeznaczony do stopienia sie jako czesS¢ zainstalowanego systemu
przeciwpozarowego, musi by¢é ognioodporny lub w inny sposob
zabezpieczony przed ogniem.

12.4.6. Elementy lutowane lub mosiezne.
Elementy lutowane lub mosiezne muszg mie¢ temperature topnienia nie
mniejszg niz 600 °C.

12.5. Uruchamianie systemu.

12.5.1. Ogélne.
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W  przypadku systeméw sterowanych automatycznie, powinien byc¢
zainstalowany zdalny wskaznik opréznienia butli, wyraznie widoczny z
pozycji gtdwnego stanowiska sterowania.

12.5.2. System recznego sterowania.

Jezeli zainstalowany jest system recznego sterowania, musi by¢ on tatwo
dostepny i umozliwiajgcy jego uzycie maksymalng sitg 100 N. Tabliczka
pokazujgca sposob jego uruchomienia powinna by¢ zainstalowana
bezposrednio obok urzgdzenia zwalniajgcego, z identyfikacjg chronionego
przedziatu. Nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajgce przypadkowemu
uruchomieniu systemu.

12.5.3. Wylaczanie silnika wysokopreznego.

Jezeli instalacja zabezpiecza przedziat, w ktorym znajduje sie silnik
wysokoprezny, musi by¢ mozliwos¢ unieruchomienia silnika, reczna lub
automatyczna, uruchamiana przed lub w trakcie gaszenia.

12.54. Stezenie gazu.

W systemach wykorzystujgcych gaz do gaszenia, musi by¢é zapewnione
stezenie gazu powodujgce sttumienie pozaru.

12.5.5. Wylaczenie wymuszonej wentylaciji.

Przed lub podczas gaszenia nalezy zapewni¢ reczne i/lub automatyczne
wytgczenie  wymuszonej  wentylacji lub  innego  wyposazenia
zainstalowanego na state, ktére mogtoby zagrozi¢ poziomowi stezenia
srodka gasniczego w obszarze chronionym.

12.5.6. Przepustnice zamykajgce kanaty wentylacyjne.

W miejscach gdzie wytgczenie urzgdzen zgodnie z punktem 10.6.2. nie
gwarantuje utrzymania stezenia srodka gasniczego, nalezy zainstalowac
przepustnice zamykajgce kanaty wentylacyjne.

12.5.7. Zamykanie kanatéw wentylacyjnych.

Jezeli konieczne jest wykorzystanie przepustnic zamykajgcych kanaty
wentylacyjne, w systemach sterowanych automatycznie kanaty
wentylacyjne powinny byC zamykane automatycznie, w systemach
sterowanych recznie mogg by¢ zamykane recznie lub automatycznie.

12.5.8. Wskaznik zasilania.

W przypadku uktadow automatycznych z pojedynczym zewnetrznym
zrodtem zasilania nalezy przewidzie¢ srodki informujgce, ze zasilanie jest
aktywne.

13. Koce gasnicze.

13.1. W poblizu kazdego urzgdzenia kuchennego lub grzejnego z otwartym
ptomieniem lub przy urzgdzeniu do smazenia w gtebokim ttuszczu musi
znajdowac sie koc gasniczy.

13.2. Koc gasniczy powinien byc¢ fatwo dostepny i gotowy do natychmiastowego
uzycia.
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14. Minimalna skutecznos¢ gasnicza.
14.1. Oceny dla pozaréw grupy A (ciala state).
Pozar testowy | Minimalny czas dziatania [s]: | Nominalne dopuszczalne tadunki [kg]:
5A 6 1
8A 6 1,2
13A 9 1,2,3,4
21A 9 1,2,3,4,6
27A 9 1,2,3,4,6,9
34A 12 1,2,3,4,6,9
43A 15 1,2,3,4,6,9,12
55A 15 1,2,3,4,6,9,12
Tabela 3 — Skutecznos$¢ gasnicza, minimalne czasy dziatania i nominalne tadunki dla gasnic
proszkowych.
Pozar testowy | Minimalny czas dziatania [s]: Nominalne dopuszczalne tadunki [l]:
5A 6 2,3
8A 9 2,3,6
13A 9 2,3,6,9
21A 9 2,3,6,9
27A 12 2,3,6,9
34A 15 2,3,6,9
43A 15 2,3,6,9
55A 15 2,3,6,9
Tabela 4 — Skuteczno$¢ gasnicza, minimalne czasy dziatania i nominalne tadunki dla gasnic
wodnych tgcznie z gasnicami pianowymi.
14.2. Oceny dla pozaréw grupy B (ciecze i gazy palne).
Pozar testowy | Minimalny czas dziatania [s]: | Nominalne dopuszczalne tadunki [kg]:
21B 6 1
34B 6 1,2
55B 9 1,2,3
70B 9 1,2,3,4
89B 9 1,2,3,4
113B 12 1,2,3,4,6
144B 15 1,2,3,4,6,9
183B 15 1,2,3,4,6,9,12
233B 15 1,2,3,4,6,9,12
Tabela 5 — Skuteczno$¢ gasnicza, minimalne czasy dziatania i nominalne tadunki dla gasnic
proszkowych.
Pozar testowy | Minimalny czas dziatania [s]: Nominalne dopuszczalne tadunki [I]:
34B 6 2
55B 9 2,3
70B 9 2,3
89B 9 2,3
113B 12 2,3,6
144B 15 2,3,6
183B 15 2,3,6,9
233B 15 2,3,6,9

Tabela 6 — Skutecznos¢ gasnicza, minimalne czasy dziatania i nominalne tadunki dla gasnic
wodnych tgcznie z gasnicami pianowymi.

Pozar testowy | Minimalny czas dziatania [s]: | Nominalne dopuszczalne fadunki [kg]:
21B 6 2
34B 6 2
55B 9 2,5
70B 9 2,5
89B 9 2,5
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113B 12 2,5
144B 15 2,5
183B 15 2,5
233B 15 2,5

Tabela 7 — Skutecznos$¢é gasnicza, minimalne czasy dziatania i nominalne tadunki dla gasnic na
dwutlenek wegla.

Pozar testowy | Minimalny czas dziatania [s]: | Nominalne dopuszczalne tadunki [kg]:
21B 6 1
34B 6 1,2
55B 9 1,2, 4
70B 9 1,2,4,6
89B 9 1,2,4,6
113B 12 1,2,4,6
144B 15 1,2,4,6
183B 15 1,2,4,6
233B 15 1,2,4,6

Tabela 8 — Skutecznos¢ gasnicza, minimalne czasy dziatania i nominalne tadunki dla gasnic

halonowych.
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ROZDZIAL VI

URZADZENIA BYTOWE

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

Pomieszczenia mieszkalne.

Pomieszczeniem mieszkalnym jest kazde pomieszczenie przeznaczone na
pobyt ludzi i stuzgce zaspokajaniu ich potrzeb mieszkalnych , a takze
kambuzy, kuchnie, aneksy kuchenne, tazienki i ubikacje.

Pomieszczeniem technicznym na jachcie jest pomieszczenie lub przedziat
stuzgce jako magazyn lub miejsce zainstalowania urzgdzen technicznych
bedgcych na wyposazeniu jachtu.

Pomieszczenia mieszkalne na jachcie muszg byC¢ tak zaprojektowane,
wykonane i wyposazone, aby zapewniaty uzytkownikom wtasciwe
bezpieczenstwo, wygode i warunki zdrowotne.

tazienka na jachcie musi posiadaé wymiary zapewniajgce co najmniej
jednej osobie swobodny dostep do znajdujgcego sie w niej wyposazenia.

Pomieszczenia mieszkalne do jednoczesnego przebywania w nich co
najmniej 6 osob muszg posiada¢ dwa wyjscia, przy czym jedno z nich moze
by¢ wyjsciem awaryjnym. Za wyjscie awaryjne mogg stuzyc¢ tatwo dostepne
okna, swietliki lub luki posiadajgce wolny otwor o wielkosci minimalnej 0,36
m2 i najkrotszy bok o szerokosci co najmniej 500 mm.

Pomieszczenie przeznaczone na pobyt ludzi pozbawione bezposredniego
wyjécia na poktad musi posiada¢ wyjscie do pomieszczenia lub korytarza
stuzgcych jako droga ewakuacyjna, posiadajgcych dwa wyjscia na otwartg
przestrzen, przy czym jedno z tych wyjs¢ moze by¢ zaprojektowane jako
wyjscie awaryjne posiadajgce tatwy dostep i wolny otwér o wielkosci
minimalnej 360 mm z najkrotszym bokiem o dtugosci co najmniej 500 mm i
moga nim by¢ okna lub swietliki.

Na jachtach uprawiajgcych zegluge w rejsach powyzej 24 godzin, powinna
by¢ zamontowana kuchenka zapewniajgca przygotowanie cieptych
positkow rowniez w trudnych warunkach zeglugowych. Zasady instalacji
kuchenek opisane zostaly w rozdziale przepiséw dotyczgcych instalacji
grzejnej i kuchennej.

Dodatkowe przepisy dotyczace pomieszczen bytowych na jachtach
mieszkalnych.

Na jachcie mieszkalnym musi by¢ zapewniony widok na zewnagtrz obiektu,
gdy pomieszczenie jest przeznaczone na staty pobyt ludzi.

Na jachcie mieszkalnym kubatura kazdego pomieszczenia bytowego,
wytgczajgc fazienki i ubikacje, musi wynosi¢ co najmniej 7 m3, przy czym w
przypadku pomieszczen sypialnych objetoS¢ wolnej przestrzeni musi
wynosi¢ co najmniej 5 m3 na pierwszg osobe i co najmniej 3 m3 na kazdag
nastepng osobe.

Na jachcie mieszkalnym kabina ustepowa niebedgca tazienkg musi
posiadac¢ min. szerokos¢ 800 mm i dtugos¢ 1000 mm.
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2.4.

2.5.

2.6.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Na jachtach mieszkalnych wolna wysokoS¢ pomieszczen, z wyjatkiem
pomieszczen technicznych, nie moze by¢ mniejsza niz 2 m, gdzie za wolng
wysokos¢ uwaza sie odlegtos¢ od sufitu od podtogi nieograniczong
elementami wyposazenia i konstrukcji (belki podsufitowe, instalacje,
oswietlenie, wentylacja). Wymaganie to uznaje sie za spetnione, jezeli
wymagana wysokos¢ pomieszczenia zapewniona jest tylko w jego wolnej
czesci przeznaczonej do ruchu osob, pod warunkiem zachowania
mozliwosci swobodnego korzystania z catego pomieszczenia zgodnie z
jego przeznaczeniem.

Na jachcie mieszkalnym wymiary otworu drzwiowego w swietle jego
oscieznicy i podtogi powinny:

— dla drzwi wewnatrz obiektu mie¢ min. wysokos¢ 2000 mm i min.
szerokos¢ 700 mm, przy czym dopuszcza sie stosowanie otworu o
szerokosci do 600 mm w przypadku wejsS¢ do pomieszczen
przeznaczonych do pobytu w nich jednej osoby,

— dla drzwi wejsciowych todzi mieszkalnej (zewnetrznych) mie¢ min.
wysokos¢ 1950 mm, prég wysokosci 50 mm i min. szeroko$¢ 900 mm,
przy czym dla obiektow zaprojektowanych dla jednoczesnego pobytu
maksymalnie 6 oséb dopuszcza sie szeroko$¢ tego otworu do 800 mm.

Na jachcie mieszkalnym drzwi muszg posiada¢ mozliwo$¢ obustronnego
otwierania i byC otwierane w kierunku na zewnatrz lub mieé¢ konstrukcje
przesuwng. Dopuszcza sie mozliwos¢ otwierania drzwi w kierunku do
wewnagtrz w przypadku pomieszczen o powierzchni co najmniej 5 m2 i
niebedgcych pomieszczeniami sanitarnymi, kuchennymi, technicznymi lub
magazynowymi.

Koje.

Na jachcie kategorii projektowej A, B lub C uprawiajgcym Zzegluge
oceaniczng, petnomorskg i przybrzezng powinny byc¢ koje dla wszystkich
cztonkow zatogi. Na jachcie kategorii projektowej D uprawiajgcym zegluge
po wodach ostonietych powinny by¢ co najmniej dwie koje. Wymaganie to
nie obowigzuje na jachtach bezkabinowych.

Koja w rozumieniu niniejszych przepisow jest to miejsce sypialne
usytuowane wzdtuz kadtuba, o dtugosci co najmniej 1900 mm, szerokosci
co najmniej 600 mm na dtugosci 500 mm i wolnej przestrzeni nad
wezgtowiem 700 mm na dtugosci 500 mm.

Na jachcie dopuszcza sie instalowanie koi sktadanych w ilosci 50% liczby
koi statych.

Na jachcie dopuszcza sie montaz koi podwojnych. Liczba koi podwojnych
nie moze by¢ wieksza niz potowa liczby maksymalnej ilosci os6b mogacych
przebywac na poktadzie.

Jesli liczba miejsc do spania jest mniejsza niz maksymalna dopuszczalna
liczba osOb na poktadzie, dopuszczalny czas trwania rejsow nie moze
przekracza¢ 24 godzin. Zapis o tym ograniczeniu umieszcza sie w
Orzeczeniu ZdoInosci Zeglugowe;.
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3.6.

4.2.

4.3.

4.4.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Jachty uprawiajgce zegluge oceaniczng i pethomorskg, powinny posiadac
koje o konstrukcji zapobiegajgcej wypadaniu, lub posiada¢c w tym celu
zabezpieczenia w postaci fartuchow, paséw itp.

Wiazy i zejsciowki.
Szeroko$¢ otwordw zejsciowych powinna by¢é nie mniejsza niz 600 mm i

zgodna z zapisami w Cz. 2 niniejszych przepisow - Kadtub, materiaty i
urzgdzenia kadtubowe, pkt. 7 - Kokpit, otwory, okna i wyjscia ewakuacyjne.

Otwory w poktadzie i poktadowkach, traktowane jako wyjscia awaryjne,
powinny mie¢ wymiar w swietle o srednicy nie mniejszej niz 350 x 450 mm.
Zgodnie z zapisami w dziale przepisow Cz 2 - Kadtub, materiaty i urzadzenia
kadtubowe, punkt 7. Kokpit, otwory, okna i wyjscia ewakuacyjne.

Jachty o dtugosci powyzej 8 m diugosci kadtuba, powinny posiada¢ wyjscie
awaryjne.

Jesli wewnetrzne pomieszczenie jachtu, jest oddalone o min. 6 metrow od
swobodnego wyjscia na zewnatrz, nalezy to pomieszczenie wyposazy¢ w
wyjscie awaryjne. Zgodnie z zapisami w dziale przepiséw Cz 2 - Kadtub,
materiaty i urzgdzenia kadtubowe, punkt 7. Kokpit, otwory, okna i wyjscia
ewakuacyjne.

Korytarze, schody, drabiny, balustrady zewnetrzne.

Na jachtach korytarze muszg posiada¢ wolng szerokos¢ co najmniej 700
mm, o ile ich dtugo$¢ nie przekracza 6 m i nie sg one drogg ewakuacyjng
dla wiecej niz 6 osOb. Pozostate korytarze powinny posiadac szerokosc
minimalng 900 mm.

Zaleca sie, aby na jachtach korytarze nie posiadaty stopni. Moga sie jednak
konczy¢ stopniami przy wyjsciu na zewnatrz obiektu lub schodami na inne
kondygnacie.

Zaleca sie, aby na korytarzach jachtow byty oznaczenia kierunkow
ewakuacji.

Na jachtach schody muszg by¢ trwale zamocowane do konstrukcji jednostki

i posiadac:

— wolng szerokos¢ minimum 600 mm,

— stopnie o wysoko$¢ od 140 do 200 mm gtebokosci co najmniej 120 mm
i dlugosci minimum 500, przy czym schody zabiegowe i krecone
powinny te warunki mie¢ juz spetnione w odlegtosci od poreczy
wewnetrznej balustrady lub - przy jej braku - od wewnetrznego skraju
stopni wynoszgcej co najmniej potowe szerokosci stopni,

— powierzchnie o strukturze antyposlizgowe;.

Zaleca sie, aby na jachtach schody byly wyposazone w co najmniej jeden
uchwyt, porecz lub balustrade od strony otwarte;.

Na jachtach na zewngtrz oraz wewnatrz jednostki dopuszcza sie
stosowanie drabin lub klamer trwale mocowanych do konstrukcji,
umozliwiajgcych dojscie do pomieszczen technicznych lub wyjs¢
awaryjnych. Minimalna ich szeroko$¢ moze wynosi¢ 350 mm a odstep
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5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

pomiedzy szczeblami maksymalnie 300 mm dla drabin oraz ciggu klamer o
dtugosci ponad 2,50 m.

Poktad na jachcie musi posiadac bezpieczne relingi o minimalnej wysokosci
600mm, z maksymalnym rozstawem stéjek 2150 mm i przeswicie miedzy
elementami nie wiekszym niz 300 mm.

Korytarze, schody, drabiny, balustrady zewnetrzne na jachtach
mieszkalnych.

Na jachtach mieszkalnych wolna wysokos¢ korytarzy nie moze byc¢
mniejsza niz 2,20 m.

Na jachtach mieszkalnych schody o wiecej niz trzech stopniach muszg by¢
wyposazone w co najmniej jeden uchwyt, porecz lub balustrade od strony
otwarte;.

Na jachtach mieszkalnych poktady, tarasy portfenetry, balkony, muszg
posiadaC¢ bezpieczne balustrady o minimalnej wysokosci 900 mm,
maksymalnym rozstawem stojek 2150 mm i przeswicie miedzy elementami
nie wiekszym niz 300 mm.

Wentylacja pomieszczen bytowych.

Na kazdym jachcie powinna by¢ zapewniona skuteczna instalacja
wentylacji naturalnej lub wymuszonej, powodujgca wymiane powietrza we
wszystkich zamknietych przestrzeniach, ze szczegolnym uwzglednieniem
skrajnikéw i pomieszczen technicznych.

Instalacja wentylacyjna w pomieszczeniach mieszkalnych powinna byc¢
wykonana w taki sposéb, aby w przypadku powstania pozaru nie
powodowata rozprzestrzeniania sie ognia i dymu do innych pomieszczen.

Przewody wentylacyjne powinny by¢ wykonane z materiatu niepalnego lub
trudnopalnego, pewnie potgczone ze sobg i zamocowane do konstrukciji
jachtu.

Przewody wyciggowe kuchni, toalet i pomieszczen technicznych oraz
silnikowych muszg by¢ oddzielone od przewoddéw wyciggowych innych
pomieszczen.

Przewody wentylacyjne powinny by¢ wyposazone w klapy rewizyjne do
celow inspekcji i czyszczenia.

Otwory wentylacyjne powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
przedostawaniem sie wody opadowej pod poktad i powinny by¢ tak
rozmieszczone, aby ich uktad byt zgodny z cyrkulacjg powietrza powstajgca
podczas ruchu jachtu.

Pomieszczenia techniczne i przedziat silnikowy muszg by¢ wyposazone w
instalacje wentylacyjna.

Pomieszczenia toalet muszg by¢ wyposazone w instalacje wentylacji
wyciggowej umieszczong hajwyzej, jak to jest mozliwe w danym
pomieszczeniu.
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7.9.

7.10.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

Kuchnie, jesli stanowig wydzielone pomieszczenie, muszg by¢ wyposazone
w instalacje wentylacji wyciggowej umieszczong najwyzej, jak to jest
mozliwe w danym pomieszczeniu oraz w otwor wentylacyjny dolotowy,
usytuowany w najnizszym miejscu.

W pomieszczeniu, w ktérym znajduje sie kuchenka lub inne urzadzenie z
otwartym ptomieniem powinien znajdowac sie kanat lub otwor wentylacyjny
0 przekroju min. 200mm.

Urzadzenia sanitarne.

Wszystkie jachty kabinowe, uprawiajgce zegluge powyzej 12 godzin muszg
byC wyposazone w state urzadzenie WC, z wyjgtkiem jachtow
uprawiajgcych zegluge w rejonie treningowym, ostonietym i przybrzeznym,
dla ktérych dopuszcza sie stosowanie toalety przenosnej. Toalety nie sg
wymagane na jachtach bezkabinowych.

Toalety przeno$ne powinny by¢ umiejscowione w bezpiecznym miejscu w
sposOb zabezpieczony przed przesuwaniem przy przechyfach.

Jacht posiadajgcy toalete zainstalowang na state powinien posiadaé
zainstalowany zbiornik na fekalia z mozliwoscig oddawania sciekéw na lad.
Pojemnos¢ zbiornika nie powinna by¢ mniejsza niz 12 I.

Instalacja przechowywania sciekbw powinna by¢ wykonana zgodnie z
normg 1ISO 8099.

Zbiornik powinien by¢é wykonany z materiatu odpornego na dziatanie
kwasnego medium. Zbiornik powinien posiada¢ odpowietrzenie oraz
przytacze lub gniazdo do odpompowywania zawartosci (przez zewnetrzng
pompe), wyprowadzone na zewnatrz kadtuba, zgodnie z normg ISO 8099.

Zbiornik powinien by¢ zainstalowany i podtgczony w sposob bezpieczny tak
by nie byto mozliwosci zalania wnetrza jachtu wodg zaburtowg i zawarto$cig
zbiornika.

Przewody dolotowe i wylotowe urzadzeh sanitarnych powinny by¢
skonstruowane w taki sposob, aby woda zaburtowa nie mogta dosta¢ sie
do wnetrza jachtu nawet przy wadliwej obstudze tych urzgdzen.

Przewody elastyczne powinny by¢ zamocowane do kroccéw zawordw
burtowych, w sposéb bezpieczny. Sposéb mocowania przewodoéw zgodnie
z zasadami mocowania do przejs¢ burtowych.

Zawory stuzgce do oprézniania zbiornika powinny posiadaé¢ mozliwos¢
zablokowania lub plombowania, dodatkowo powinny by¢ zaopatrzone w
informacje o zakazie otwierania poza sytuacjami awaryjnymi, lub informacje
0 zakazie otwierania na 12 Mm od brzegu.

Uwaga: w wielu krajach odprowadzanie sciekéw do wody jest karalne.

Urzadzenia sanitarne na jachtach mieszkalnych.

Jacht mieszkalny powinien by¢é wyposazony w state urzgdzenie WC,
umieszczone w fazience lub w osobnym pomieszczeniu oraz z
zamontowanym na state zbiornikiem Sciekow, wraz z instalacjg
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umozliwiajgcg zdawanie $ciekow do urzgdzen odbiorczych w porcie
poprzez kréciec poktadowy.

9.2. Na jachtach mieszkalnych dopuszcza sie stosowanie przenosnych toalet
chemicznych oraz przenosnych zbiornikdw Sciekow o pojemnosci nie
wiekszej niz 20 dm3.

9.3. Zbiornik $ciekow fekalnych powinien posiadac:

— rozwigzania techniczne i system zabezpieczajgcy przed jego
przepetnieniem,

— rozwigzania techniczne zapewniajgce jego szczelnos¢ oraz dostep
umozliwiajgcy jego okresowe czyszczenie i dezynfekcje,

— odpowietrzenie,

— rozwigzania techniczne umozliwiajgce opréznianie zbiornika przy
pomocy zewnetrznych urzgdzen odbiorczych.

94. Konstrukcja krééca poktadowego powinna byé zgodna z norma. Kréciec ten
nie powinien by¢ usytuowany w poblizu wlewu paliwa i wody stodkiej,
powinien by¢ oznaczony piktogramem zgodnie z norma.

9.5. Postepowanie z odpadami.

9.5.1. Kazdy jacht musi by¢ wyposazony w pojemniki do gromadzenia odpaddw,
przy czym jacht mieszkalny musi by¢ wyposazony w pojemniki
umozliwiajgce gromadzenie i segregacje odpadow.

9.5.2. Na kazdym jachcie muszg by¢ umieszczone dobrze widoczne napisy
informujgce zatoge i pasazerow o zakazie wyrzucania odpadow za burte.
Zaleca sie, aby tabliczki informacyjne miaty wymiary nie mniejsze niz
125%x200 mm, byty wykonane z trwatego materiatu i zawieraty nastepujgca
tresc:

WYRZUCANIE ODPADOW ZA BURTE JEST ZABRONIONE.
10. Zapas wody pitnej.
10.1. Zapas wody na jednego cztonka zatogi powinien wynosic:
— najachcie kategorii projektowej A - 50 |,
— najachcie kategorii projektowej B - 20 |,
— najachcie kategorii projektowej C - 10 |,
— najachcie kategorii projektowej D - 3l.
Jacht wyposazony w odsalarke nie podlega zatozeniom minimalnej
objetosci zbiornikow wody pitne;j.

10.2. Na jachtach o dlugosci wiekszej niz 12 m zbiorniki wody pitnej powinny by¢é
zamontowane na state. Na jachtach mniejszych mozna stosowac zbiorniki
przenosne, zabezpieczone przed przemieszczaniem sie.

10.3. Zbiorniki state powinny posiadac¢ otwor rewizyjny, umozliwiajgcy dostep do
wyczyszczenia i inspekcji wnetrza zbiornika.

10.4. Zbiornik staty powinien by¢ wyposazony we wlew na pokfadzie ze
szczelnym zamknieciem oraz odpowietrzenie. Odpowietrzenie powinno byc¢
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10.5.

10.6.

10.6.1.

10.6.2.

10.6.3.

10.6.4.

10.6.5.

10.6.6.

10.6.7.

10.6.8.

10.6.9.

10.6.10.

skonstruowane i zamontowane tak by nie dopusci¢ do zalewania zbiornika
wodg morskg oraz posiadac zabezpieczenie przed wtargnieciem owadow.

Zbiornik powinien by¢ wykonany i zakonserwowany materiatami
dopuszczonymi do kontaktu z zywnoscig. Ten sam wymdg dotyczy
wszelkiej armatury i przewodow dystrybucyjnych wody pitnej.

Dodatkowe przepisy dotyczgce instalacji wody uzytkowej na jachtach
mieszkalnych.

Dopuszcza sie, aby jacht mieszkalny byt wyposazony w przytgcze do
zewnetrznej sieci wodociggowej lub innego zaopatrzenia w wode.

Przylgcza do zewnetrznej instalacji wody zdatnej do picia lub otwory
wlewowe do obiektowych zbiornikdw wody zdatnej do picia muszg by¢
zainstalowane na poktadzie i by¢ odpowiednio oznaczone informacjg o ich
przeznaczeniu wytgcznie do wody zdatnej do picia.

W przypadku przytgczy lub otworow wlewowych stuzgcych zaopatrzeniu
obiektu w wode nieprzeznaczong do celow spozywczych, powinny by¢ one
odpowiednio opisane i umiejscowione w taki sposéb, aby nie mogty by¢
pomylone z instalacjami wody zdatnej do picia.

Jacht mieszkalny posiadajgcy przytgcze do lgdowej sieci wodociggowe]
nalezy wyposazyC w tatwo dostepny zawor odcinajgcy doptyw wody do
instalacji, zlokalizowany mozliwie najblizej miejsca wprowadzenia
przytacza. Instalacje wody zdatnej do picia muszg by¢é wykonane z
materiatu nieulegajgcego korozji i bezpiecznego dla zdrowia.

Instalacje wody zdatnej do picia powinny by¢ zabezpieczone przed
nadmiernym ogrzaniem.

Instalacje nalezy wyposazy¢é w ich najnizszych punktach w zawory
spustowe umozliwiajgce catkowite oproznienie instalacji z wody. Cata
instalacja powinna by¢ tak wykonana, aby byta mozliwos¢ catkowitego jej
opréznienia z wody.

Rurociggi z wodg zdatng do picia nie mogg by¢ prowadzone przez zbiorniki
zawierajgce inne ciecze. Instalacje wody zdatnej do picia nie mogg by¢
tgczone z instalacjami innych cieczy.

Jezeli jacht mieszkalny jest czasowo podigczony do lgdowej instalacii
wodociggowej, powinno sie stosowac elastyczne ztgcza tak dobrane, aby
nie ulegty one uszkodzeniu wskutek mozliwych przemieszczen i kotysan
todzi mieszkalnej wynikajgcych ze sposobu jej mocowania oraz zmian
poziomu wody w akwenie.

Jachty mieszkalne powinny by¢ wyposazone w zbiorniki na wode o fgcznej
pojemnosci wody niezbednej do potrzeb normalnego uzytkowania. Woda
moze by¢ przechowywana w zbiornikach wstawianych, zamontowanych na
state do konstrukcji kadtuba lub w zbiornikach stanowigcych integralng
czesc¢ konstrukcji kadtuba.

Zbiorniki wody pitnej powinny mie¢ zamykany otwor rewizyjny
umozliwiajgcy czyszczenie i odkazanie wnetrza zbiornika.
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10.6.11.

10.6.12.

11.

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

Zbiorniki powinny by¢é wyposazone we wskazniki poziomu napetnienia,
umozliwiajgce w szczegolnosci petng kontrole napetniania zbiornika. Na
kro¢cu poboru wody ze zbiornika musi by¢ zamontowany zawér odcinajgcy
doptyw wody, umozliwiajgcy szybkie zamkniecie.

Zbiorniki z grawitacyjng lub mechaniczng metodg ich oprézniania i
napetniania nalezy zaopatrzy¢ w odpowietrzenia z odpowiednimi filtrami.

Woda szara.

Jachty posiadajgce na wyposazeniu maszyny i urzgdzenia AGD generujgce
Scieki zawierajgce detergenty, powinny by¢ wyposazone w zbiornik
Sciekowy wody szarej. Role tego zbiornika moze petni¢ dodatkowo zbiornik
fekaliow pod warunkiem spetnienia wymogu pojemnos$ci i wykonania
instalacji odpornej na wydobywania sie gazéw do wnetrza jachtu.

Zbiornik wody szarej powinien posiada¢ pojemnosc¢ zapewniajgcg odbior
Sciekdbw z zainstalowanych urzgdzen w czasie zaktadanej autonomii
zeglugi.

Odptywy prysznicowe zainstalowane na jachtach wyposazonych w zbiornik
wody szarej powinny by¢ podtgczone do tego zbiornika.

Zbiornik powinien by¢é wykonany z materiatu odpornego na dziatanie
medium, posiada¢ odptyw i kréciec lub gniazdo do odpompowywania
zawartosci. Zbiornik wody szarej moze mie¢ mozliwos¢ awaryjnego
oprdéznienia za burte.
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CZESC 6 ,
PRZEPISY BUDOWY | ODBIORU JACHTOW
ZAGLOWYCH O DEUGOSCI KADLUBA 5-6 M

ROZDZIAL | _
POSTANOWIENIA OGOLNE

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

Uwagi ogdlne.

Niniejsze uproszczone przepisy mogg byC¢ stosowane przy prowadzeniu
nadzoru technicznego nad budowg i wyposazaniem jachtu zaglowego o
dtugosci kadtuba od 5.0 do 6.0 m i szerokosci do 2.50 m, wykonanego z
laminatu poliestrowo-szklanego i przeznaczonego do zeglugi z
ograniczeniami jak dla kategorii projektowej C i D (w rejonach Zeglugi
morskiej: T, 1i 2 i wszystkich rejonach zeglugi srédlgdowej). Przepisy mogag
byé takze stosowane przez inspektora ZNT PZZ przy przeprowadzaniu
przeglagdu wstepnego i Procedury uznania konstrukcji i statecznosci jachtu.

Ograniczenia zeglugowe ustala sie po przeprowadzeniu prob statecznosci
i niezatapialnosci wg kryteriow okreslonych w Czesci 3 przepisow.

Przy prowadzeniu nadzoru technicznego lub przeprowadzaniu przegladu
wstepnego i procedury uznania konstrukcji i statecznosci jachtu wg
niniejszych przepiséw nie obowigzuje wymodg zatwierdzania dokumentac;ji
technicznej jachtu przez ZNT PZZ.

Po zakonczeniu budowy i pomysinym przeprowadzeniu prob statecznosci
inspektor ZNT PZZ wydaje dokument ,Swiadectwo przeprowadzenia
nadzoru” zatgczajgc do niego protokdt z prob statecznosci, a takze szkic
zawierajgcy informacje o masie zbrojenia poszycia kadtuba i poktadu oraz
0 rozmieszczeniu usztywnien.

Jezeli jacht nie byt budowany pod nadzorem inspektora ZNT PZZ, po
pomysinym przeprowadzeniu préb statecznosci i przeprowadzeniu
przegladu wstepnego i procedury uznania konstrukcji i statecznosci,
inspektor ZNT PZZ sporzadza ,Swiadectwo uznania konstrukcji i
statecznosci” i zatgcza do niego protokot z prob statecznosci, a takze szkic
zawierajgcy informacje o masie zbrojenia poszycia kadtuba i pokfadu oraz
0 rozmieszczeniu usztywnien.

W w.w. dokumentach inspektor ZNT PZZ stawia wniosek o dopuszczenie
jachtu do zeglugi z odpowiednimi ograniczeniami.

Prawidtowos¢ rozwigzan konstrukcyjnych nie sprecyzowanych w
niniejszych przepisach ocenia inspektor ZNT PZZ w trakcie nadzoru lub
przegladu zasadniczego. W przypadkach technicznie uzasadnionych przez
budowniczego lub armatora inspektor ZNT PZZ moze odstgpi¢ od wymagarn
niniejszych przepiséw odnotowujgc ten fakt w wydanych dokumentach.
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.

2.1.6.
2.1.7.

Konstrukcja kadtuba.

Poszycie kadtuba.

Poszycie kadtuba podzielone jest na rejony i poszczegolnym rejonom
przypisane sg nastepujgce minimalne masy zbrojenia w g/m>.

Rejon kadtuba Masa zbrojenia Masa zbrojenia konstrukcji przektadkowe;j
i pokfadu litego laminatu

zewnetrznego wewnetrznego

Stepki 3150 Tylko laminat lity

Dna 2100 1200 600

Burty 1800 900 600

Przymasztowy 2100 1200 600

Ptetwy balastowej 4200 Tylko laminat lity

Poktadu gtéwnego 1500 750 600

Poktadu pokfadowki 1200 600 450

Scian poktadowki 1200 600 450

Minimalna szerokosc¢ stepki winna wynosic¢ 0,05 B. Jezeli poszycie kadtuba
sktada sie z oddzielnie laminowanych potéwek, to zbrojenie stepki powinno
by¢ zwiekszone o 100% w stosunku do poszycia dna na szerokosci rownej
0,1 B. Poszycie dna nalezy doprowadzi¢ do wysokosci 150 mm ponad
konstrukcyjng linie wodng.

Rejon przymasztowy rozcigga sie na przestrzeni 150 mm ku rufie od
podwiezi najbardziej ku rufie wysunietej wanty do 150 mm w kierunku
dziobu od podwiezi najbardziej ku dziobowi wysunietej wanty. Jezeli wanty
sg odchylone ku rufie, to przednia krawedz rejonu przymasztowego
zaczyna sie 150 mm przed przednig krawedzig masztu.

Poszycie o zwiekszonym zbrojeniu (np. w rejonie ptetwy balastowej) nalezy
doprowadzi¢ do najblizszych usztywnien wzdtuznych lub poprzecznych.

Zbrojenie pawezy powinno by¢ nie mniejsze niz Zzbrojenie burt. W
przypadku mocowania na pawezy steru, silnika przyczepnego, drabinki itp.
w pawez powinien by¢ wlaminowany rdzen ze sklejki o grubosci 8 mm lub
inne rownowazne usztywnienie.

Zbrojenie dziobnicy i tylnicy powinno by¢ nie mniejsze niz zbrojenie stepki.

Wszystkie otwory w poktadzie i poktadowce powinny mieé zaokrgglone
naroza i krawedzie usztywnione zrebnicami.

Zamiast poszycia z laminatu masywnego mozna stosowac przektadkowe
na pokrycie burt, poktadu i poktadowki. Dno moze mie¢ konstrukcje
przektadkowg poza rejonem balastu i skrzyni mieczowej. W rejonie
wiekszych obcigzen miejscowych poszycie przektadkowe powinno przejs¢
w poszycie masywne lub nalezy zastosowal wypetnienie z twardego
materiatu.
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2.1.10.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.
2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.29.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

Piankowe materialty rdzeniowe powinny by¢ nienasigkliwe, odporne na
wode morskg i produkty ropopochodne oraz mieC strukture
zamknietokomorkowg. Materiaty te nie mogg rozpuszczac sie w zywicy i
powinny mie¢ gestos¢ wiekszg niz 30 kg/m3. Pod cisnieniem 3 kg/cm2 nie
powinny sie odksztatcac.

Szeroko$¢ zaktadki zbrojenia tej samej warstwy powinna by¢ nie mniejsza
niz 50 mm. Zaktadki sgsiednich warstw powinny byc¢ przesuniete o 100 mm.

Usztywnienia.

Podstawowym usztywnieniem jest profil wykonany z laminatu poliestrowo-
szklanego w ksztafcie trapezu, w nastepujgcych typach:

a) masa zbr. 1800 g/m2, wysokos$¢ 60 mm, szerokos¢ mocnika 40 mm,
b) masa zbr. 1350 g/m2, wysokos¢ 40 mm, szerokos¢ mocnika 30 mm,
c) masa zbr. 1350 g/m2, wysokos$¢ 25 mm, szerokos¢ mocnika 30 mm.

W mocnikach usztywnien nie wolno wykonywac otworéw ani naciec.

Na usztywnienia dna (wzdtuzniki denne i denniki) powinien by¢ stosowany
profil typu ,@”, na pozostate usztywnienia dna i burt - profil typu ,b”. Profil
moze by¢ wypetniony piankg zamknietoporowg. Stosowanie drewna lub
sklejki catkowicie oblaminowanej nie jest zalecane, a na usztywnienia
denne niedopuszczalne.

Poprzeczne i wzdtuzne przegrody mogg stanowi¢ usztywnienia pod
warunkiem odpowiedniego przylaminowania do poszycia i zabezpieczenia
przed wyboczeniem. Odstep dennikdw winien wynosi¢ okoto 250 mm.

Na jachtach bez ptetwy balastowej powinien by¢ zastosowany srodkowy
wzdtuznik denny. Na jachtach z ptetwg balastowg powinny by¢
zastosowane dwa wzdtuzniki denne. Wzdtuzniki denne powinny by¢
przedtuzone do dziobu i do rufy tak daleko, jak to jest mozliwe.

Dziobowa czes¢ dna powinna by¢ usztywniona dennikami typu ,b” w
odstepie okoto 300 mm.

Nalezy zastosowac trzy przegrody lub ramy wregowe: w czesci dziobowej,
w ptaszczyznie masztu i w ptaszczyznie tylnej sciany poktaddéwki. Wreg
ramowy powinien odpowiada¢ wytrzymatosciowo co  najmniegj
wytrzymatosci profilu typu ,a”.

Nalezy zastosowaé dwa wzdtuzniki burtowe po kazdej burcie,
rozmieszczone mniej wiecej w rownych odstepach na wysokosci burty.

Wzdtuzniki burtowe wykonane z profilu typu ,b” winny siega¢ od dziobnicy
do rufy jachtu.

W czedci dziobowej poktadu nalezy zastosowaé w osi jachtu wzdtuznik
podpokfadowy wykonany z profilu typu ,a”.

Dla usztywnienia poktadu poktadowki nalezy zastosowac dwa wzdtuzniki z
profilu typu ,c”. Sciany pokfadéwki winny opierac¢ sie na ramach wregowych.

Potpoktady i poktad dziobowy powinny by¢ usztywnione poktadnikami
wykonanymi z profilu typu ,c” w odstepach co okoto 300 mm. Podobnie
powinno by¢ usztywnione dno wanny kokpitu. W przypadku zastosowania
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2.213.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.3.
2.3.1.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.

poszycia przektadkowego mozna odstgpi¢ od stosowania usztywnien
potpoktaddw, poktadow i wanny kokpitu z wyjgtkiem wzdtuznika w czesci
dziobowej poktadu gtéwnego.

W miejscu przejscia poszycia przektadkowego w poszycie masywne
wymagane jest ukosowanie rdzenia w stosunku 1:2.

Potaczenie poktadu z burtg mozna wykona¢ na zaktadke lub przez
poftgczenie kotnierzowe. Szerokos¢ przylaminowania pokfadu z burtg
powinna wynosi¢ co najmniej 150 mm. Masa zbrojenia przylaminowania
powinna by¢ nie mniejsza niz 1800 g/m2.

Przy wykonaniu potgczenia grodzi z poszyciem zewnetrznym nalezy
stosowac przylaminowanie o masie zbrojenia nie mniejszej niz 1800 g/m2
jednostronnie lub 2 x 900 g/m2 przy laminowaniu dwustronnym.

Przy tgczeniu elementdéw wybudowy wnetrza z poszyciem nalezy zachowaé
nastepujgce zasady dotyczgce zbrojenia przylaminowan:

— Dla elementow z laminatu masywnego co najmniej 50% masy zbrojenia
elementu cienszego,

— Dla elementow poszyé przektadkowych co najmniej 100% zbrojenia
cienszej okfadki.

— Jezeli zastosowano przylaminowanie jednostronne, to powyzsze
wartosci nalezy podwoic.

— Dla elementéw fgczonych z poszyciem zewnetrznym masa zbrojenia
przylaminowania nie powinna by¢ mniejsza niz 1800 g/m2 lub 2 x 900
g/m2.

Profile powinny by¢ tgczone z poszyciem przylaminowaniem o masie
zbrojenia réwnej masie zbrojenia profilu. Przy wykonywaniu wszystkich
przylaminowan nalezy poszczegdlne warstwy mat zaktadac "schodkami”.

Masa jachtu.

Masa jachtu z wyposazeniem statym jak maszt bom, olinowanie, ster,
okucia oraz balast powinna by¢ nie mniejsza niz 500 kg. Z pomiaru masy
wytgcza sie: wyposazenie ruchome, rzeczy osobiste zatogi oraz wszelkiego
rodzaju zapasy.

Urzadzenia kadiubowe.

Urzadzenie sterowe.

Sworznie zawieszenia steru wykonane ze stali weglowej winny miec
Srednice nie mniejszg niz 10 mm, a sworznie wykonane ze stali nierdzewnej
- nie mniejszg niz 8 mm.

Grubos¢ okué, do ktérych mocowane sg sworznie winna by¢ nie mniejsza
niz 3 mm, a samo okucie mocowane do pawezy 4 srubami o sSrednicy 6 mm.
Zawias jarzma steru powinien by¢ wykonany ze stali o grubosci nie
mniejszej niz 3 mm i odpowiednio mocno powigzany z jarzmem steru.
Odstep zawiaséw jarzma steru powinien wynosi¢ co najmniej 250 mm.
Grubos¢ steru ptytowego wykonanego ze stopdw aluminium winna wynosic
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

minimum 8 mm, a wykonanego ze stali - 6 mm. Sworzen obrotowy ptetwy
sterowej winien mie¢ Srednice co najmniej 12 mm.

Balast.

Balast wewnetrzny powinien by¢ dopasowany do wewnetrznego ksztattu
kadtuba i zabezpieczony przed przemieszczaniem. To samo wymaganie
odnosi sie do balastu umieszczonego w integralnie zwigzanej z poszyciem
ptetwie balastowe;j.

Balast zewnetrzny powinien by¢ zamocowany przy pomocy 10 sztuk
sworzni o srednicy co najmniej 12 mm wykonanych ze stali nierdzewne;.
Dtugos¢ gwintu na koncu sworznia powinna byc¢ tak dobrana, aby umozliwi¢
zabezpieczenie nakretki kontrnakretkg. Pod nakretkg nalezy umiescic
podktadke o Srednicy nie mniejszej niz potrdjna Srednica sworznia i o
grubosci 1/3 s$rednicy sworznia balastowego. Zaleca sie rozmieszczanie
sworzni parami lub w zakosy.

Miecz obrotowy.

Zbrojenie skrzynki mieczowej winno wynosi¢ 2100 g/m2 po kazdej stronie.
Zaleca sie, zeby skrzynia mieczowa byta wylaminowana razem z kadubem.
Potgczenie dna ze skrzynig mieczowg laminowang oddzielnie nalezy
szczelnie oblaminowac z obu stron poszycia pasami o masie zbrojenia 1200
g/m2 i szerokosci 240 mm (po 120 mm na strone tgczenia).

Srednica sworznia miecza obrotowego wykonanego z ptyty stalowej lub ze
stopu aluminium powinna wynosi¢ 14 mm. Miecz obrotowy ciezki wymaga
sworznia o srednicy 25 mm.

Konstrukcja mechanizmu podnoszenia miecza powinna umozliwiaé tatwe
podnoszenie i opuszczanie. Nalezy zastosowaé zabezpieczenie miecza
przed wsunieciem sie do wnetrza jachtu przy wywrotce oraz zapewnic
zablokowanie miecza w petni opuszczonego.

Konstrukcja miecza szybrowego wymaga indywidualnego rozpatrzenia
przez inspektora ZNT PZZ.

Inne urzadzenia.

Kokpit ma by¢ szczelnie oddzielony od wnetrza jachtu. Kokpit ma mie¢ 2
odptywy o Srednicy co najmniej 38 mm kazdy. Odptywy winny znajdowac
sie w najnizszej czesci kokpitu. Wymaganie to nie dotyczy kokpitow
otwartych od rufy. Dno kokpitu musi znajdowac sie co najmniej 100 mm
powyzej konstrukcyjnej linii wodnej, a prog zejsciéwki co najmniej 180 mm
nad dnem kokpitu.

Wszystkie otwory w pokfadzie muszg by¢ zabezpieczone przed
przedostawaniem sie wody do wnetrza jachtu. Okucia i zaczepy do
poktadow i Scian poktaddwki majg by¢ montowane na szczeliwo elastyczne.
Okna, iluminatory i $wietliki prowadzgce do zamknietych pomieszczen
mieszkalnych majg mie¢ w szyby ze szkta hartowanego lub tworzyw
sztucznych o grubosci co najmniej 6 mm.

Jacht musi by¢ wyposazony w handrelingi i zaczepy do mocowania paséw
bezpieczenstwa. Wymagany jest sztormreling sktadajgcy sie z kosza
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dziobowego, stdjek i lin. Podstawy koszy i stdjek muszg by¢ mocowane do
poktadu Srubami przelotowymi. Kosze i stéjki nalezy wykona¢ z rur
stalowych nierdzewnych o $rednicy 22 x 2 mm lub 20 x 2.5 mm. Dopuszcza
sie stosowanie innych materiatbw o przekrojach zapewniajgcych
rownowazng wytrzymatosé. Lina stalowa nierdzewna sztormrelingu o
Srednicy co najmniej 4 mm p na wysokosci 450 mm nad pokfadem. Jezeli
kokpit jest otwarty ku rufie, musi by¢ zamontowana dodatkowa lina stalowa
sztormrelingu w taki sposob, aby jej odlegtos¢ od dna kokpitu nie
przekraczata 560 mm. Lina ta moze by¢ wypinana na czas postoju
jednostki.

4. Osprzet zaglowy.

4.1. Drzewca.

4.11. Ponizsze wielkosci majg zastosowanie do masztu o dtugosci okoto 7.5 m i
bomu o dtugos$ci okoto 2.8 m.

4.1.2. Minimalne momenty bezwtadnosci przekroju masztu: lyy: 70 cm:, Ixx: 50
cme .

4.1.3. Minimalne momenty bezwtadnosci przekroju bomu: lyy: 50 cm¢, Ixx: 30
cme..

414. Spinakerbom - rura ze stopu aluminium wymiary min. @40 x 1.5 mm.
Dtugosé zalezy od odlegtosci na poktadzie pomiedzy zamocowaniem
masztu a zamocowaniem sztagu lub wynika z przepiséw klasowych (np. dla
jachtéw klasy Micro).

4.2. Olinowanie.

421. Przyjeto nastepujgce typy olinowania (wg Czesci 4 Przepiséw):

Typ X- 1 forsztag, 1 aftersztag, 1 para want topowych (topwant) w
ptaszczyznie masztu, 2 pary want kolumnowych (zamiast przednich want
kolumnowych dopuszczalny baby-sztag).
Typ Y - 1 forsztag, 1 aftersztag, 1 para topwant z salingiem odchylonym
do rufy, 1 para tylnych want kolumnowych, 1 baby-sztag (moze byc¢
pominiety, jezeli saling jest odchylony do rufy o 20 - 30).
Typ Z - 1forsztag, 1 aftersztag, 1 para topwant z salingiem w ptaszczyznie
masztu, 1 para want kolumnowych w ptaszczyznie masztu.

X1 Z‘l\ Y1 Y1 z1

X2
22
X2 Y2 éy i
2 74 S 7 —~ T

4.2.2. Olinowanie ma by¢ wykonane z liny stalowej o $rednicy 4 mm. Sciggacze
M8. Zalecane przeguby przy sciggaczach. Podwiezie olinowania statego z
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4.2.3.

4.2.4.

5.2.

5.3.

5.4.

blachy stalowej nierdzewnej 4 mm, mocowane do kadtuba 4 Srubami
nierdzewnymi klasy A4, M8.

Zaleca sie mocowanie podwiezi wantowych do grodzi lub przegrod, ram
wregowych albo duzych weztéwek ustawionych w linii dziatania sit w linach.
W przypadku gdy poktad jest potgczony z burtg kotnierzowo, dopuszcza sie
mocowanie olinowania statego do zaczepéw zamontowanych na kotnierzu
wykonanych z preta ze stali nierdzewnej o Srednicy 8 mm.

Inne typy olinowania mogg by¢ przyjete, jezeli armator lub budowniczy
przedstawi obliczenia potwierdzajgce spetnienie wymaganej od nich
wytrzymatosci.

Statecznos¢ i niezatapialnosé.

Jacht musi spetni¢ wymagania statecznosci i niezatapialnosci podane w
Czesci 3 Przepisow.

Na kazdej jednostce budowanej nie seryjnie muszg by¢ przeprowadzone
proby statecznosci. Przy produkcji seryjnej na prototypie przeprowadza sie
préby statecznosci oraz niezatapialnosci. Proby te powtarza sie na co pigtej
jednostce budowanej seryjnie.

W przypadku zastosowania wypetnienia komér wypornosciowych statym
materiatem wypornosciowym, spetnienie wymagan mozna wykaza¢ w
sposob obliczeniowy.

Wyniki prob decydujg o ustaleniu przez inspektora ZNT PZZ rejonu zeglugi
i dopuszczalnej sity wiatru.
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CZESC 7
SKUTERY WODNE

ROZDZIAL | _
POSTANOWIENIA OGOLNE

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Uwagi ogdlne.

Niniejsze przepisy dotyczg wytgcznie nadzoru eksploatacyjnego skuterow
wodnych i zagadnien zwigzanych z okreslaniem ich zdolnosci do zeglugi w
aktualnym stanie technicznym.

Niniejsze przepisy nie stuzg do projektowania i budowy nowych skuteréw
wodnych, ani do modyfikowania skuterow wodnych juz wyprodukowanych.

W przypadku spraw nieuregulowanych niniejszymi przepisami, konieczne
jest stosowanie wymagan normy PN-EN ISO 13590 Ilub norm ja
zastepujgcych.

Skutery wodne zarejestrowane jako morskie, uzywane komercyjnie sg
zwolnione z obowigzku posiadania Karty Bezpieczenstwa, majg natomiast
obowigzek posiadania orzeczenia technicznego, tj. Orzeczenia Zdolnosci
Zeglugowej wydanego przez ZNT PZZ lub odpowiedniego certyfikatu
zdolnosci zeglugowej wydanego przez inng uprawniong instytucje. Skutery
zarejestrowane jako srédlgdowe, uzywane komercyjnie muszg posiadac
dokument techniczny i Uproszczone Swiadectwo Zdolno$ci Zeglugowe;.

Ze wzgledu na specyfike uzytkowania oraz brak zapewnienia schronienia
zatodze, skutery wodne posiadajgce kategorie projektowg C mogg byc
eksploatowane na akwenach $rodlgdowych oraz co najwyzej w morskim
rejonie zeglugi ostoniete;.

Definicje.
Komora silnika - przestrzen, w ktorej silnik jest zainstalowany na state.

Statyczne potozenie ptywajgce - stan, w ktérym skuter wodny unosi sie na
spokojnej wodzie, z kazdym zbiornikiem paliwa napetnionym do pojemnosci
znamionowej, ale bez oséb lub elementéw wyposazenia przenosnego na
poktadzie.

Uktad paliwowy - caty zespdt elementow wlewu paliwa, odpowietrznika,
zbiornika i zasilania, w tym m.in. pompy, zawory, sita i filtry.

Zeza - obszar, z wytgczeniem przedziatow silnikowych ponizej wysokosci
100 mm mierzonej od najnizszego punktu skutera, w ktérym moze zbierac
sie ciecz, gdy znajduje sie on w statycznej pozycji ptywajacej.

Zeza komory silnika - przestrzen w komorze silnika lub w potgczonej z nig
komorze, ponizej wysokosci 300 mm mierzonej od najnizszego punktu, w
ktérej moze zbiera€ sie ciecz, gdy skuter znajduje sie w statycznej pozyciji
ptywajacej.
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3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.
3.5.3.

3.54.

Zakres prowadzenia przegladu.

Zakres prowadzenia poszczegdlnych przegladow jest zroznicowany, a
suma zakreséw przeglagddéw w okresie waznosci dokumentu OZZ powinna
poddac ocenie i weryfikacji cato$ciowy obraz stanu technicznego jednostki.

Wszystkie urzgdzenia, instalacje i systemy znajdujgce sie w jednostce,
istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa technicznego jednostki,
podlegajg sprawdzeniu w zakresie ich aktualnego stanu technicznego,
sposobu dziatania, rozmieszczenia, mocowania i przechowywania.

Kadtub.

Na Zadnej czesci kadtuba lub elemencie skutera wodnego nie mogg
wystepowa¢ uszkodzenia konstrukcyjne w postaci peknie¢, rozdarc,
oderwania itp.

Wszystkie skutery wodne powinny by¢ wyposazone w pompy lub inne
srodki przeznaczone do usuwania naturalnie gromadzgcej sie wody
zezowej z wewnetrznych przestrzeni kadtuba.

Uktad paliwowy.

Kazdy tacznik, ztgcze i potgczenie uktadu paliwowego powinno by¢
dostepne.

Z instalacji paliwowej nie moze by¢ wycieku paliwa do jednostki, gdy:
— skuter zostanie przewrécony o 180° w dowolnym kierunku lub
— skuter zostanie przechylony o 90° w dowolnym kierunku .

Uktad paliwowy powinien by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby paliwo nie
przedostato sie do jednostki ptywajgcej, gdy zostanie poddany dziataniu
wiekszej z nastepujgcych dwdch wartosci:

— 20 kPalub
— 1,5-krotnosci najwyzszego cisnienia hydrostatycznego, jakiemu moze
by¢ poddany podczas eksploataciji.

Uktad paliwowy powinien by¢ tak zaprojektowany, aby dostarczaé paliwo
do silnika w ciggu 10 s od witgczenia silnika i automatycznie przerywaé
doptyw paliwa w ciggu 10 s od wytgczenia silnika.

Zbiorniki paliwa.

Kazdy zbiornik paliwa nie moze podtrzymywacC poktadu, przegrody ani
innego elementu konstrukcyjnego.

Zbiorniki paliwa nie mogg by¢ zintegrowane z kadtubem lub silnikiem.

Kazdy zainstalowany metalowy zbiornik paliwa powinien umozliwia¢ odptyw
wody z gornej powierzchni, gdy skuter wodny znajduje sie w statycznej
pozycji ptywajacej.

Materiaty zabronione na zbiorniki paliwa:

— blacha stalowa pokryta powtokg stopu otowiu i cyny,
— czarne zelazo lub stal, chyba ze ma nieorganiczng protektorowg
powtoke galwaniczng po wewnetrznej i zewnetrznej stronie zbiornika,
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— metalowy zbiornik paliwa oklejony tworzywem komorkowym lub
tworzywem sztucznym wzmocnionym widoknem.

3.5.5. Skuter musi posiadac sprawny czujnik poziomu paliwa wskazujgcy rezerwe
paliwa.
3.5.6. Otwory wlewowe i odpowietrzajgce muszg znajdowac sie na poziomie lub
powyzej poziomu paliwa, gdy zbiornik jest napetniony do pojemnosci
znamionowej, a skuter wodny znajduje sie w statycznej pozycji ptywajace,;.
3.5.7. Kazdy przewod paliwowy powinien by¢é zabezpieczony w sposob
zapobiegajgcy wyciekom i uniemozliwiajgcy roztgczenie.
3.5.8. Kazdy metalowy lub pokryty powtokg metalowg element zbiornika paliwa i
systemu jego napetniania, ktéry ma kontakt z benzyng, musi by¢ uziemiony
w taki sposob, aby jego opor elektryczny wzgledem uziemienia jednostki byt
mniejszy niz 1 Q.
3.5.9. Przewody uziemiajgce nie powinny byc¢ instalowane pomiedzy przewodem
gietkim a jego zaciskami.
3.6. Uktad elektryczny.
3.6.1. Akumulator nie moze przesung¢ sie o wiecej niz 25 mm w dowolnym
kierunku, gdy sita ciggngca o wartosci dwukrotnie wiekszej od jej masy
przytozona przez jego srodek ciezkosci.
3.6.2. Akumulator nie moze znajdowac sie bezposrednio nad lub pod zbiornikiem
paliwa, filtra paliwa lub ztgcza przewodu paliwowego.
3.7. Przewody.
3.7.1. Kazda zyta powinna by¢ wykonana z izolowanej, skrecanej miedzi.
3.7.2. Izolacja zyt powinna by¢ wykonana z materiatu trudnopalnego.
3.7.3. Zaden przewod nie moze by¢ uzyty do przenoszenia pradu o natezeniu
wiekszym niz w ponizszej tabeli dla jego pola przekroju poprzecznego.
Powierzchnia Prad maksymalny, w amperach, dla pojedynczych Minimalna
przekroju przewodow w temperaturze izolacji liczba
poprzecznego splotowa
mm2 60°C | 70°C | 85°C | 105°C | 125°C | 200°C | Typ | Typ
do 1 2
90°C

0,75 6 10 12 16 20 25 16 -

1 8 14 18 20 25 35 16 -
1,5 12 18 21 25 30 40 19 | 26
2,5 17 25 30 35 40 45 19 | 41
4 22 35 40 45 50 55 19 | 65
6 29 45 50 60 70 75 19 | 105
10 40 65 70 90 100 120 19 | 168
16 54 90 100 130 150 170 37 | 266
25 71 120 140 170 185 200 49 | 420
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3.7.4.
3.7.5.

3.7.6.

3.7.7.

3.7.8.

3.7.9.

3.7.10.

3.7.11.

3.7.12.

3.7.13.

3.8.

35 87 160 185 210 225 240 127 | 665
50 105 210 230 270 300 325 127 | 1064
70 135 265 285 330 360 375 127 | 1323
95 165 310 330 390 410 430 259 | 1666
120 190 360 400 450 480 520 418 | 2107
150 220 380 430 475 520 560 418 | 2107

UWAGA 1: warto$ci podane w tej tabeli sg identyczne z warto$ciami podanymi w
normie ISO 13297.

UWAGA 2: obcigzalno$¢ pradowa zyt moze byc¢ interpolowana dla przekrojow
poprzecznych pomiedzy podanymi w tej tabeli.

Do okablowania nalezy stosowa¢ przewody z uzwojeniem co najmniej typu 1.
Przewody z uzwojeniem typu 2 powinny by¢ stosowane do wszystkich przewodow, w
ktérych podczas pracy wystepuje czeste zginanie.

Do rozrézniania poszczegolnych zyt nalezy stosowac srodki identyfikacji.

Kazdy przewdd powinien by¢ zainstalowany w taki sposob, aby byt
chroniony przed uszkodzeniami fizycznymi.

Z wyjatkiem pierwszych 500 mm kabli akumulatorowych, przewody powinny
by¢ podtrzymywane przez zaciski lub tasmy nie wiecej niz 400 mm od
siebie, chyba Zze przewdd znajduje sie w kanale.

Zaciski, tasmy i kanaty kablowe powinny by¢ zaprojektowane w sposob
zapobiegajgcy uszkodzeniu izolacji przewoddw.

Przewody tgczgce elementy, ktére mogg sie porusza¢ wzgledem siebie
powinny by¢ zabezpieczone przed naprezeniami.

Przewody przechodzgce przez grodzie, puszki tgczeniowe lub inne sztywne
powierzchnie powinny by¢ zabezpieczone przed zakleszczeniem za
pomocg przepustu lub przepustéw, albo za pomocg powtoki ochronne;.

Wszystkie potgczenia poza skrzynkami przytgczeniowymi lub obudowami
powinny by¢ wykonane za pomocg pierscieni zamknietych, oczek, szpilek,
tacznikow mechanicznych lub sprezynowych. W Zadnym potgczeniu nie
nalezy stosowac¢ nakretek do drutu.

Wtyczki pojedyncze lub o wielu zigczach na zewnatrz puszek tgczeniowych
lub obudow nie powinny sie rozdziela¢ pod sitg rozciggajgcg 25 N
przytozong na 1 min.

Potaczenie lutowane nie moze by¢ jedynym sposobem potgczenia z
jakimkolwiek przewodem, z wyjgtkiem ztgczek zaciskowych baterii z
potgczeniami lutowanymi o dtugosci co najmniej 1,5 raza wiekszej niz
srednica przewodu.

Nieuziemione zaciski i przewody powinny by¢ zabezpieczone przed
przypadkowym zwarciem z uziemionym metalem lub innymi
nieuziemionymi obwodami w przypadku poluzowania koncowki. Koncowki
bedace pod statym napieciem bez ochrony obwodu powinny by¢ zakryte
ostonami lub posiada¢ réwnowazng ochrone.

Zabezpieczenie nadprgdowe.
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3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.84.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

Z wyjagtkiem przewodow od samoograniczajgcych sie pradnic lub
alternatoréw, kazdy nieuziemiony przewod przewodzgcy prad powinien byc¢
zabezpieczony za pomocg recznego, bezdotykowego wytgcznika
automatycznego lub bezpiecznika. Bezpiecznik lub wytgcznik powinien
znajdowac sie w odlegtosci 180 mm od poczagtku chronionego przewodu, o
ile bezpiecznik lub wytacznik jest dobrany do najmniejszego przewodu w
obwodzie.

Jezeli przewdd jest stale chroniony przed uszkodzeniami fizycznymi przez
powitoke lub obudowe miedzy jego koncami, maksymalna odlegtos¢ od
bezpiecznika lub wytgcznika moze by¢ zwiekszona do 500 mm od zrédta
zasilania, mierzona wzdtuz przewodu.

Nieuziemiony przewodd zasilajgcy rozpoczynajacy sie przy akumulatorze
powinien by¢ wyposazony w wytgcznik lub bezpiecznik w odlegtosci nie
wiekszej niz 900 mm od akumulatora, mierzonej wzdtuz przewodu.

Napiecie znamionowe kazdego wylgcznika lub bezpiecznika nie powinno
byC nizsze niz napiecie znamionowe obwodu, ktory jest chroniony.

Uktad napedowy.
Urzadzenie odcinajgce zasilanie silnika napedowego.

Skuter wodny powinien by¢ zaprojektowany i wyposazony w urzgdzenie
odcinajgce doptyw pragdu do silnika napedowego, ktore uruchamia sie, gdy
operator zsigdzie ze skutera lub wypadnie za burte.

Wymagania dotyczgce urzgdzen odcinajgcych:

— elementy urzgdzen odcinajgcych silnik napedowy, ktérych funkcja nie
jest oczywista, powinny by¢ oznakowane w sposob wskazujgcy na ich
funkcje,

— urzadzenie wylgczajgce silnik napedowy powinno by¢ tak
zaprojektowane, aby zmniejszy¢ prawdopodobienstwo niezamierzonej
aktywacji podczas normalnej eksploatacji skutera wodnego,

— urzadzenie odcinajgce zasilanie silnika napedowego, podtgczone do
uktadu sterowania silnikiem, nie powinno powodowac¢ Zzadnych
zaktocen pracy silnika i jego uktadéw sterowania,

— urzgdzenia odcinajgce silnik napedowy powinny zapewnia¢ mozliwosc
ponownego uzbrojenia lub obejscia w celu ponownego uruchomienia w
czasie odpowiednim dla ukladu napedowego, po zadziataniu
urzgdzenia,

— urzadzenie do ponownego uzbrajania lub obejscia uktadu wytgczania
silnika napedowego powinno byc tatwo dostepne.

Urzgdzenia mechaniczne z fizycznym potgczeniem z operatorem (zrywka,
smycz).

Urzadzenie do mocowania smyczy do operatora powinno by¢
zaprojektowane w sposdb umozliwiajgcy obstuge jedng reka, zarbwno dla
przywigzania jak i oderwania.

Urzadzenia obstugiwane przez pociggniecie za smycz powinny miec
maksymalng site odrywajgcg 130 N, przytozong z dowolnego miejsca w
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obrebie potkuli, ktérej srodek znajduje sie na i wokodt ptaszczyzny
montazowej urzadzenia.

3.10. Wentylacja

3.10.1.  Wentylacja przedziatu w skuterze powinna by¢ zapewniona przez:

— otwér lub przewdd zasilajgcy z atmosfery lub z wentylowanego
pomieszczenia otwartego na atmosfere,

— otwor wentylowany do innego wentylowanego pomieszczenia lub kanat
wylotowy do atmosfery.

3.10.2.  Kazdy otwdr wydechowy lub przewdd wydechowy powinien mie¢ poczatek
w dolnej, trzeciej czesci przedziatu.

3.10.3. Oba otwory nalezy oddzieli¢ umieszczajgc je po przedniej i tylnej stronie
silnika, w przedziale lub po przeciwnych stronach skutera.

3.10.4. Kazdy otwér lub kanat nawiewny i wywiewny w przedziale powinien
znajdowac sie powyzej normalnego gromadzenia sie wody zezowe;.

3.10.5. Wentylacja powinna by¢ zapewniona w kazdym przedziale, ktory nie jest
otwarty na atmosfere a posiada silnik napedzany benzyng lub zbiornik
paliwa.

3.11. Préba ptywalnosci

3.11.1.  Préba ptywalnosci nie jest wymagana na niemodyfikowanych skuterach
produkowanych seryjnie, ktérych typy posiadajg Deklaracje Zgodnosci CE
lub inne certyfikaty potwierdzajgce zdolno$¢ do zeglugi oraz maksymailng
liczbe zatogi.

3.11.2. Kazdy skuter zgtoszony do proby statecznosci powinien by¢ zatadowany
razem ze swoim statym wyposazeniem lub mie¢ mase odpowiadajgcg jego
statemu wyposazeniu.

3.11.3.  Dla kazdej osoby przewidzianej do przewozu dodaje sie ciezar o masie 10
kg, ktdry musi by¢ umocowany do czesci zanurzonej w wodzie.

3.11.4. Procedura badania ptywalnosci skutera przewiduje zanurzenie go w wodzie
umozliwiajgc przeptyw spokojnej wody przez burty lub otwor w kadtubie,
albo przez oba te elementy.

3.11.5. Jezeli do zapewnienia ptywalnosci na skuterze uzywane sg komory
powietrzne, woda powinna zala¢ obie komory, ktére sg integralng czescig
kadtuba.

3.12. Inne wymagania.

3.12.1.  Skuter wodny musi posiada¢ zrywke - element rozitgczajacy (zacisk
blokujacy) i taczacy z prowadzgcym jednostke (smyczka).

3.12.2.  Skuter wodny musi by¢ wyposazony w srodki ratunkowe (pasy ratunkowe
albo kamizelki ratunkowe), tradycyjne lub pneumatyczne, z waznymi
atestami, zgodnie z normg PN-EN ISO 12402-4:2021 i zgodnie z liczbg
0sOb na poktadzie.

3.12.3. Wypornos¢ kamizelki ratunkowej musi wynosi¢ min 50 N dla skuterow
srédlgdowych i min. 100 N dla skuteréw morskich.
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3.12.4. Na skuterze wodnym wymagana jest gasnica proszkowa o wadze 1 kg,
dostepna w przedniej czesci skutera, w schowku posiadajgcym fabrycznie
zamontowany uchwyt i ostone.

3.12.5.  Skuter musi by¢ wyposazony w uchwyt zamontowany przez producenta.
Zarébwno modyfikacja kadluba jak i uchwytu do holowania jest
niedopuszczalna. Wymagania dla producenta lub punktu serwisowego co
do punktéow mocowania uchwytow do holowania lub ciggania dotyczgce
producenta okresla norma 1ISO15084.
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Wzér nr 1
Dziennik Nadzoru.

ZNT PZF

WZOR DOK_: 1125

DZIENNIK NADZORU

STRONATZ

ZESPOL NADZORU TECHNICZNEGO

POLSKI ZWIAFEK ZEGLARSKI

Inspekior ZNT PZZ: - N
Nrleg.: . waznej do: EFE
e-mai: ¥
mobie.: £

. dnia:

DZIENNIK NADZORU

T
Typ budowy:
Budowniczy:
Rodzaj kadluba:
Materal kadiuba:
CIN / HIM ! nr kadt.:
Rok budowy: . preebudowry:

Rodzaj napedu:

Ozaglowanie:

Zamawiajacy:

MNr rejestracyjny:

Mazwa jachiu:

Kat. projekiowa:

Mo silnikdw:
L&z

Bs:

Thasae

As:

m  {dlugost kadtuba)

m  {sz=nckoss kadhuba)

m  {zanurzeme maksymalne)
m? {proj. pow. aZaglowania)

Budowniczy:

Miejsce nadzonu:

Data rozpoczecia:

Wynik nadzonu:

zakonczenia:

OPIS PLANOWANEGO SPOS0OBU PROWADZENIA NADZORU

OPIS PLANOWANEGD ZAKRESU NADZORU | USTALONE, WYMAGANE FUNKTY ODEIORU

WYKAZ DOKUMENTACJI TECHNICZNEY

POTWIERDZENIE REALIZACJI

Fredejucowull, data/

Fpimerpt | podpis impekens PN FEE)

PZZ, al. ks. J. Poniatowskiego 1, 03-3H Warszawa * Rada ZNT PZZ, e-mail: rada.znti@pya.org.pl, tel.: +43 696 474 021
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Wzér nr 2
Karta Zalecen.

ZNT PZZ
KARTA ZALEC ;
RTA ZALECEN STRE

]

[

WZOR DOK.- 1125

FESFOL NADZORLW TECHNICZNEGO POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI

Inspektor ZMT PZZ: ﬂ . dnia:

Nrleg. , waznej do =p=
e-mai: F A
tel.: £
KARTA ZALECEN
Armator: Jumakowarie dokumenty)
Nr rejestracyjny:
Nazwa jachiu:
Nazwy poprzednie:
Typ budowy: FPort macierzysty:
Budowniczy:
Stocznia:

ZALECENIA | INFORMAC.JE DLA ARMATORA

Zalecenia dotycza przegladu z dnia: __ i Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej:

Fphmcs it | podpls inspekton INT FESS

i eoowodil, darta
POTWIERDZENIE REALIZAC.I ZALECEN
hwagi:
Szt data! lfondohy!

| PZZ, al. ks J. Poniatowskisgo 1, 03-901 Warszawa * Rada ZNT PZZ, e-mail: rada znt@@pya.org.pl, tel - +48 696 474 01 |
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Wzér nr 3
Nota informacyjna.

ZNT PZS

. NOTA INFORMACY JNA
WZOR DOK_: 1125 o

STROMA1Z 1

ZESPOL NADZORU TECHNICZNEGO

POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
Na podstawie upowaznienia M| z dnia 22.00 2022 r. n dnia
Inspektor ZNT PZZ: EPE
Nrileg.: , waznej do: A
e-mal:
tel.:

NOTA INFORMACYJNA

Amnator:

Jourmabnsane debuments/

Mr rejestracyjny:

Mazwa jachtu:

FPort macierzysty:

Typ budowy: CIM { HIM:

Budowniczy:

Stocznia:

TRESC NOTY INFORMACYJNE.

Smimpcowoil, data Jplecopd | podphi Insgekaom INT FIE/

| PZZ, al. ks. J. Poniatowskiego 1, 03-901 Warszawa * Rada ZNT PZZ, e-mail: rada_znt@pya_org.pl, tel : +48 636 474 021 |
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Wzor nr 4
Orzeczenie zdolnosci zeglugowe;.

7NT PZZ
WEZOR DOK_- 1

125

ORZECZEMIE ZDOLNOSCI ZEGLUGOWE.

STROMA1Z2

ZESPOL NADZORU TECHNICZNEGO

POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI

Ma podstawie upowainienia Ml z dnia 22.08 2022 r. _n_ , dnia:
Inspektor ZNT PZZ: ='=
Nrleg.: , waznej do HZH
e-mail:
tel.:
ORZECZENIE ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ
Armator Fusmalniarky Sl
MNr rejestracyjmy:
MNazwa jachtu:
MNazwy poprzednie:
Typ budowry: Fort macierzysty:
Budowniczy:
Stocznia:
DAMNE JEDMOSTHKI
Rodzaj kaduba: WYMIARY GEOWNE:
Materiat kadiuba: Ls: m (dhugosé kadiuba)
Identyfikacja: L: . m {dhagose konstrukcyina)
Rok budowy: . prebudowy: B 0m (szerokosd kaduba)
Rodzaj napedu: Thw m  {zarezenie maksymaine)
Ozaghkowanie: T om {zanurzenie minimalne)
Kat. projektowa: As m® {projekiowsa powierzchnia ofaglowania)
Duwaz om {wysokose boczna)
SILMIK: EW/EM  AGREGAT: KW M: _____ m* {pofowa powierzchni bocansj nadbuddki|
Typ: W:  — (wska®nik wyposaZenis)
Rodzaj:
Wytworca: Baterie ak. rozruchowych:
Madel: Baterie ak. bytowych:
MNr seryjmy 1: Instalacja kuchenna:
MNr seryjmy 2: Instalacja grzejna:

OGRANICZENIA ZEGLUGI | UWAGI

OGRANICZEMIA:

==
5]
L2
[

Wedlug rejonu zeglugi: T
Wy kategorii projektowej: |D |D|C [ B [ A

Wyg maksymalngj |. oséb:

Okres doby:

Jacht przystosowany do
Zeglugi jednocsobowe]:

Czesci podwodnej:

POSWIADCZENIE WYKONANIA PRZEGLADU:

Jmishor sybonanis dets wcnania | podpls irspekion ST RS

Roczmny:

Smispur spbonanis, dets wcnania | podpis inspekiom SNT PR
Roczny/Posredni:

JSmishur spbonanis, dets wccnania | podpis inspekiom DNT PR
Roczny/Posredni:

Jmisher syhonania, dits wkznania | pedpls inspekion DT PR
Roczmy:

Jminper syhonania, dets wkcnania | pedply irsprkion ST REY

Frzeglad:

Karia Zalecen:

Zastepuje OZF=:
QOrzeczenie waine do*;

Jeiecopl | podph inspekicra INT PEES

* Dokumen! wega Zawle soenil w pryeadir awanl, Zovan fechnicznch,
ewykonan'y Zaksomd uh prosgipdy mmm.-mw
posretniepn, TTNETY ST, MITWY b numen miesacneg.

PZZ, al. ks. ). Poniatowskiego 1, 03-901 Warszawa * Rada ZNT PZZ, e-mail: rada_ant@pyaorg pl, tel.- +48 696 474 021
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Wzér nr 5

Protokéf poawaryjny.
ZNT PZZ T T
WZOR DOK.- 1125 FROTORCE POAWRRYNY STRONA1Z 1
ZESPOL NADZORU TECHNICZNEGO POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
Inspekior ZNT PZZ: o -H cdoj@:
Nrleg: , wainej do =Pp=
e-mail: x
mohile. £
PROTOKOL POAWARYJNY
Jozrainow anie Sckumentuf

Typ budowny: Mr rejestracyjny:

Budowniczy: MNazwa jachiu:

CIM J HIM / nr kadhuba: Nr OZZ:

OPIS ZDARZENIA

OFIS PRZEEFROWADZONYCH CZYNNOSCI

OFIS USZKODZEN

OPIS WARUNKOW PRZYWROCENIA OFF

POTWIERDZENIE REALIZACJI

Przeglad preeprowadzono:

frelnjucorwcie, dataf Folecepl | pedpls Irapekton INT PIE/

| PZZ. al. ks. J. Ponlatowsklago 1, 03-301 Warazawa - Rada ZNT PZ2, e-mall: rada znif@pya.org.pl, tel.- «48 636 474 021 |
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Wzér nr 6
Swiadectwo uznania konstrukcji i statecznos$ci.

ZNT PZF . .
: SWIADECTWO UZMNANIA KONSTRUKCJ | STATECZNOSC
WZOR DOK.: 1/25 - e ’ STRONA1Z 1
ZESPOL NADZORU TECHMICZNEGO POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
Ma podstawie upowaiznienia MI z dnia 22.06.2022 r. n . dnia:
n —
Inspektor ZNT PZZ = p=
Mrleg.: , wazne] dao: ¥ A
e-mai: £
tel.:
SWIADECTWO UZNANIA KONSTRUKCJI | STATECZNOSCI
e P——
Typ budowy: MNr rejestracyjny:
Budowniczy: Mazwa jachiu:
Stocznia:
OGRANICZENIA ZEGLUGI
Wedlug rejonu zeglugi: T|(1]2 4
Wg kategorii projektowej: DD |C A
Wg maksymalne] liczby osob:
Okres doby:
Zegluga jednoosocbowa:
UZNANIE KONSTRUKC.JI
Uznanie zgodnosci konstrukeji na podstawie dokumentow:
Uznanie zgodnosci konstrukeji na podstawie oceny stanu technicznega™:
UZNANIE STATECZNOSCI
Uznanie zgodnosci statecznosci na podstawie dokumentow™
INFORMAC.JE DODATKOWE
* Kodejne strony skanu dobumentu stanowic majg skany wykerzysfanych do uznania dokumendow | pafwierdzen realizaci prac.
Srimnoceutt, data) Fpimenpt | podpis impekecrs BT FEES
PZZ, al. ks. J. Poniatowskiego 1, 03-901 Warszawa * Rada ZNT PZZ, e-mail: rada znti@pya.org.pl, tel - +48 696 474 024
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Wzoér nr 7
Zaswiadczenie o wymiarach i identyfikacja.

ZNT PZZ

ZASWIADCZENIE O WYMIARACH | IDENTYFIKACJA

ZASWIADCZENIE O WYMIARACH | IDENTYFIKACJA

foanaiocwanis dokume ntsf

WZOR DOK.: 1725 STROMA1Z 1
ZESPOL NADZORU TECHNICZNEGO POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
Ma podstawie upowaznienia Ml z dnia 22.06 2022 r. n , dnia:
r| w— N
Inspektor ZNT FZZ == P=
Nrleg.: , wainej do: ¥
e-mail: x
tel.:

Typ budowny: Mr rejestracyjny:
Budowniczy: MNazwa jachtu:
Stocznia:
DANE JEDNOSTEKI WYMIARY GELOWMNE  (PN-EN IS0 3565:2021-02)
Rodzaj kadhuba: b m  (diugose kadiuba)
Material kadiuba: Lw: m  {diugost na wodnicy)
Identyfikacja: Be: m  (szeErokosc kaduba)
Rok budowy: Thasw: m  (zanurzenke maksymaine)
Rodza) napedu: T m (zanurzenke minimaine)
Duwmez= M {wysokosc Doczna kadhuba)
M m* (polowa powlerzehnl boczne| nadbudtwkl)
OZAGLOWANIE NAPED MECHAMICZNY
Typ ozaglowania: Typ:
Rodzaj ozaglow.: Rodzaj:
Cpaski pomiarowe na maszcie i bomie: Wytworca:
b m o m Model:
P: m E m Mr seryjny 1:
P1 mi El m Mr seryjny 2-
Projektowa powierzchnia ozaglowania As: m? Moc silnika: LA L]
[Dokizdnoss wymiznow Mniowych konstrukcl sEywnych wynos! £13%, pnevmatycznych 12,5%, a projeiiowe] powlerzchnl o aglowania £5%.)
INFORMAC.JE DODATKOWE
POTWIERDZENIE REALIZACJI
Pomiar rejestracyjny preeprowadzono:
Fminjerrectl, dota) Spiecpt | podsh imspektoon INT PER]
| PZZ, al. ks. J. Ponlaiowsklego 1, 03-301 Warszawa - Rada ZNT PZZ, e-mall: rada antfpya.org.pl, tel: +48 536 474 021 |
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Wzor nr 8
Zawieszenie / przywrécenie orzeczenia zdolnosci zeglugowej.

INTPZZ ZAWIESZENIE / PRZYWROCENIE 0ZZ
WZOR DOK.: 1/23 STRONA 12 1
ZESPOL NADZORU TECHNICZNEGO POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
Inspektor ZNT PZZ: I - I ,dnia:
Nr leg.: , waznej do: =p=
g agaigt
e-mail: y 4
mobile.: z
ZAWIESZENIE / PRZYWROCENIE
ORZECZENIA ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ
Joznakowanie dokumentu/

Dotyczy dokumentu: Nrrejestracyjny:

Termin waznosci: =~ Nazwa jachtuz
ZAWIESZENIE DOKUMENTU

Zawiadamia sig, ze z dniem: Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej: wydane dla

jachtas ulega zawieszeniu.

Uzasadnienie:

/pieczed i podpis inspektora ZNT PZZ/

PRZYWROCENIE DOKUMENTU

Zawiadamia sig, ze z dniem: Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej: wydane dla
jpehta ulega przywréceniu.
Uzasadnienie:

OTRZYMUJA DROGA ELEKTRONICZNA

1. Przedstawiciel Armatora:
2. Administracja Morska:
3. Archiwum:

‘ FZZ, al. ks. J. Poniatowskiego 1, 03-901 Warszawa * Rada ZNT PZZ, e-mail: rada.znt@pya.org.pl, tel.: +48 696 474 021
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Wzérnr 9
Swiadectwo nadzoru.

ZNT PZZ : X202 MR
_ _i.""u' M A i '.:. AR .2

WZOR DOK.: 125 SWIADECTWE NADZ0RU STROMA1Z

ZESPOE NADZORU TECHNICZNEGO POLSK] ZWIAZEK ZEGLARSKI

Inspektor ZNT PZZ-
Nr leg.: . waznej doc
e-mail:

tal.:

Typ budowy:
Budowniczy:
Rodzaj kadhuba:
Materiat kadiuba:
CIN/HIN/ nr kadl:

Rodzaj napedu:
COaglowanie:
Opis jednosthi :

Zamawiajacy:
Budowniczy:
Migjsce nadzonu:
Data rozpoczecia;

Rk budcnny: , przebudowy:

.-
P
¥ 4

, dmia: 10.04.2025

SWIADECTWO NADZORU

Jeenabiwarie dokuments

Mr rejestracyjry:

MNazwa jachiu:

Kat. projektowa:
La M (dhugost kadiuba)

Be: . m |szerckosé kadiuba)
T M [zanurzenie maksymalne)
A T {proj. pow. oZaglowania)
Moc silnikow:

Crata zakonczenia:

ZAKRES NADZOROWANYCH PRAC

PODSTAWA PROWADZENIA NADZORU / WYKAZ DOKUMENTACJI TECHNICZNE]

B WYNIK NADZORU

POTWIERDZENIE REALIZAC

Srn e, diata)

Fpincrgt | podels irpeiiom MIT FEY

PZZ, al.ks. ). Poniatowskiego 1, 03-501 Warszawa » Rada ZNT PZZ, e-mail: rada znifpya.crg.pl, tel - +48 696 474 024

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtow ZNT PZZ.
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WYKAZ ZMIAN

Zmiany obowigzujg od 15.05.2025 r.

Lp. Pozycja Tytut/Temat Zrédto
1 2 3 4
1. Spis tresci  |Aktualizacja -
2. Czesc 2 Dodano punkty 1.7 do 1.10 (spawanie), dodano pkt 2.2 uszczegotowienie przepisow
(materiaty)zmiana 8.2.5 i 8.2.6 (instalacja zezowa), dodano pkt. 10 —
Punkty mocowania kotwiczenia, holowania i cumowania
3. Czesc 3 Usunieto ppkt. 2.3 (uznanie bezpieczenstwa statecznosciowego) uszczegotowienie przepisow
4. Czesc 5, Zmiana w ppkt. 1.3.11, usunieto 1.3.13, wyposazenie holownicze: uszczegotowienie przepisow
rozdz. | dodano 1.6.1, wyposaz. cumownicze: dodano ppkt. od 1.7.1- 1.7.6.
5. Czesc 5, Dodano pkt. 4 Napedy elektryczne i hybrydowe, pkt. 5 Systemy uszczegotowienie przepisow
rozdz. Il magazynowania energii elektrycznej, pkt. 6 Systemy kontroli i
monitorowania, pkt. 7 Zabezpieczenia, dodano pkt. 8.3 i 8.4 (moc
silnikéw), dodano pkt. 12.5 (wentylacja), dodano pkt. 15.2.9 (konstrukcja
i mocowanie zbiornikéw), dodano pkt. 16.8-16.11 (instalacje paliwowe)
6. Czesce 5, Dodano pkt. 10 — Swiatta nawigacyjne, dodano pkt. 13 — Urzgdzenia uszczegotowienie przepisow
rozdz. |1l radiowe
7. Czes$¢ 8  |Aktualizacja wzoru nr 6 — Swiadectwo uznania konstrukgji i statecznosci, |-
dodano wzér nr 9 — Swiadectwo nadzoru

Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw ZNT PzZZ.
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